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1. WPROWADZENIE

Koncepcja przebiegu trasy rowerowej ER3b wykonana zostata na zlecenie Zwiazku Gmin Ziemi
Zgorzeleckiej w ramach programu Interreg Polska- Saksonia ,Rowerem po granicy -
transgraniczna koncepcja $ciezek rowerowych”.

Celem opracowania jest wskazanie szczegdtowego przebiegu gtéwnej trasy rowerowej ER3b
wzdtuz Nysy tuzyckiej po polskiej stronie, na odcinku od granicy wojewodztwa lubuskiego do
granicy gminy Bogatynia. Trasa ta ma w zamysle autoréw tworzy¢ gtéwny korytarz komunikacji
i turystyki rowerowej na terenie Zwigzku Gmin Ziemi Zgorzeleckiej. Jednoczesnie trasa wzdtuz
Nysy tuzyckiej stanowi jedna z 11 gtéwnych tras rowerowych Dolnego $laska okreélonych w
Koncepgji sieci gtownych tras rowerowych wojewddztwa dolnosiaskiego.

Ponadto opracowanie wskazuje przebieg alternatywny, propozycje lokalizacji miejsc obstugi
rowerzystow, taczniki ze strong niemiecka (szlakiem Oder-Neisse-Radweg) i czeska, z lokalnymi
atrakcjami turystycznymi, weztami transportu publicznego oraz istniejacymi trasami
rowerowymi nizszego rzedu. Niniejsza koncepcja zawiera rowniez analizy spoteczno-

gospodarczy, transportowa, przyrodniczo-kulturowg oraz planistyczna.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

Obszar opracowania obejmuje 6 gmin potozonych w powiatach zgorzeleckim i lubanskim:
gmine Piensk, gmine wiejska Zgorzelec, gmine miejska Zgorzelec, gmine Sulikéw, gmine
Plateréwka i gmine miejska Zawidow. Rdzeniem koncepgji jest gtdwna trasa rowerowa ER3b
(wzdtuz Nysy tuzyckiej), ktéra wytyczono na terenie gminy wiejskiej Zgorzelec, gminy miejskiej
Zgorzelec oraz gminy Piensk. Dodatkowo opracowanie wskazuje faczniki — siegajace do atrakgji
turystycznych, weztéw transportu publicznego oraz tgczace z istniejacymi trasami po obu

stronach granicy, w tym na terenie gmin Plateréwka, Sulikéw i Zawidow.

Na potrzeby analiz spoteczno—gospodarczych rozszerzono obszar badan na tereny powiatow:
zgorzeleckiego, lubanskiego, bolestawieckiego, zarskiego oraz powiatu Gorlitz po stronie
niemieckiej.

Rysunek 1 - Obszar opracowania
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3. UWARUNKOWANIA

3.1 SYTUACJA SPOLECZNO - GOSPODARCZA

DEMOGRAFIA
Obszar pogranicza polsko-niemieckiego w 2016 roku zamieszkiwato 592 796 oséb, z czego 334 W 2016 roku na obszarze pogranicza polsko-niemieckiego ludnos¢ w wieku produkcyjnym (15-

459 0s6b po stronie polskiej (co stanowito 56,4% ogétu ludnosci), a 258 337 osob po stronie 64 lat) stanowita 65,2% ogotu ludnosci. Zdecydowanie wyzszy udziat tej grupy byt obserwowany

niemieckiej (43,6%). W latach 2007-2016 liczba mieszkancéw analizowanego terytorium  po stronie polskiej (69,9%), niz po niemieckiej (59,2%).

zmniejszyta sie 0 38 430 oséb (-6,1%). Zdecydowanie wiekszy ubytek ludnosci zaznaczyt sie w
niemieckiej czesci (o 34 508 mieszkancow, stanowiac -11,8%). W tym samym okresie po polskiej
stronie granicy spadek wyniost 3 924 osoby (-1,2%). W przypadku wspomnianego zjawiska

bardzo mocno uwidacznia sie jego zréznicowanie po obydwu stronach granicy.

Rysunek 2 - Zmiana liczby ludnosci w gminach pogranicza polsko-niemieckiego w latach
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zrédto: opracowanie witasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publiczne;j.

Rysunek 3 - Ludnos¢ w wieku 15-64 lata w liczbie ludnosci ogétem w gminach pogranicza

polsko-niemieckiego w 2016 roku
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publiczne;j.



W latach 2007-2016 na analizowanym obszarze liczba oséb w wieku produkcyjnym
zmalata o 10,6%. Wyraznie wiekszy spadek zostat odnotowany po niemieckiej stronie

(osiagajac -19,7%) niz w polskiej czesci (-3,4%).

Rysunek 4 - Zmiana liczby ludnosci w wieku 15-64 lata w gminach pogranicza polsko-
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zrédto: opracowanie witasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publicznej.

Osoby w wieku 65 lat i wiecej to grupa w wieku poprodukcyjnym. W 2016 roku na obszarze
pogranicza zaliczato sie do niej 21,5% ludnosci, przy czym w Polsce ich odsetek wynidst

16,0%, natomiast w Niemczech az 28,5%.

Rysunek 5 - Ludnos¢ w wieku 65 lat i wiecej w liczbie ludnosci ogétem w gminach pogranicza

polsko-niemieckiego w 2016 roku.
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zrédto: opracowanie wiasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publiczne;j.

W latach 2007-2016 na opisywanym obszarze liczba oséb w wieku poprodukcyjnym zwiekszyta sie
0 10,9%. Po polskiej stronie wzrost byt zdecydowanie wiekszy i wynidst 26,6%, podczas gdy po
niemieckiej osiagnat wartos¢ 1,7%. W badanym okresie tylko w przypadku niektérych niemieckich gmin
nastapit spadek liczby ludnosci w wieku poprodukcyjnym. W polskich gminach odnotowano jedynie

wzrosty.



Rysunek 6 - Udziat bezrobotnych ogétem w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w

gminach pogranicza polsko-niemieckiego w 2017 roku
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publiczne;j.

W latach 2011-2017 zmiana udziatu bezrobotnych ogdétem w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w obrebie analizowanego obszaru wyniosta -4,2 p.p. Warto$¢ wskaznika dla
pogranicza polskiego zmalata o 4,6 p.p., a dla niemieckiego o 3,5 p.p. Jedynie po stronie

niemieckiej w zaledwie 1 gminie (GroBschweidnitz) odnotowano wzrost wskaznika i wyniost

on 0,3 p.p.

Rysunek 7 - Zmiana udziatu bezrobotnych ogétem w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w
gminach pogranicza polsko-niemieckiego w latach 2011-2017
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publicznej.

STRUKTURA GOSPODARKI

Zaréwno w polskiej, jak i w niemieckiej czesci pogranicza dziatalnos¢ rolnicza (sekcja A) nie zajmuje
znaczacej pozycji w strukturze gospodarki, a udziat podmiotéw gospodarczych prowadzacych tego
typu dziatalnos¢ w tacznej liczbie podmiotéw gospodarczych na tym terenie wynosi srednio 2,3%.

Warto zauwazy¢, ze liczba podmiotéw prowadzacych dziatalnosc rolnicza po stronie niemieckiegj jest
niemal dwa razy wieksza (3,3%) niz po stronie polskiej (1,8%) - wykres 1. W przemysle pogranicza

polsko-niemieckiego (sekcje B-E) najbardziej wyrdznia sie przetworstwo przemystowe (sekcja C).



Udziat przedsigbiorstw dziatajgcych w sekcjach B-E w ogélnej liczbie przedsiebiorstw wynosi
po stronie niemieckiej (w powiecie Gorlitz) 10,6%, zas po stronie polskiej — 7,7%.

Udziat przedsiebiorstw budowlanych (sekcja F) w facznej liczbie podmiotéw gospodarczych
zarejestrowanych po stronie niemieckiej (na terenie powiatu Gorlitz) wynosi 17,4%, za$ po
stronie polskiej — 14,2%. Wsréd firm prowadzacych dziatalnos¢ ustugowa, handlowa,
transportowg oraz w zakresie informacji i komunikacji (sekcje G-J) zdecydowanie najwiekszy
udziat w facznej liczbie podmiotéw gospodarczych maja firmy handlowe (udziat sekcji G w
catosci - 0,70). Po polskiej stronie ich udziat wynosit 33,7% (w tym udziat sekcji G- 0,72), zas
po stronie niemieckiej - 30,6% ( w tym udziat sekcji G - 0,62). W zakresie dziatalnosci
finansowej i ubezpieczeniowej (sekcja K-U) najwiekszy udziat maja przedsiebiorstwa
dziatajace w sekgji L (nieruchomosci).

Sekcje Gospodarki Wedtug PKD-2007

Sekcja A - Rolnictwo, lesnictwo, fowiectwo i rybactwo

Sekcja B — Gérnictwo i wydobywanie

Sekcja C - Przetworstwo przemystowe

Sekcja D — Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie elektryczng, gaz, pare wodng, goraca
wode i powietrze do uktadéw klimatyzacyjnych

Sekcja E — Dostawa wody; gospodarowanie $ciekami i odpadami oraz dziatalno$¢ zwiagzana
z rekultywacja

Sekcja F — Budownictwo

Sekcja G — Handel hurtowy i detaliczny; naprawa pojazdéw samochodowych, wiaczajac
motocykle

Sekcja H — Transport i gospodarka magazynowa

Sekcja I — Dziatalnos¢ zwigzana z zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi

Sekcja J — Informacja i komunikacja

Sekcja K — Dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa

Sekcja L — Dziatalno$¢ zwigzana z obstuga rynku nieruchomosci

Sekcja M — Dziatalnos¢ profesjonalna, naukowa i techniczna

Sekcja N — Dziatalno$¢ w zakresie ustug administrowania i dziatalno$¢ wspierajaca

Sekcja O — Administracja publiczna i obrona narodowa; obowigzkowe zabezpieczenia spoteczne
Sekcja P — Edukacja

Sekcja Q — Opieka zdrowotna i pomoc spoteczna

Sekcja R — Dziatalnos$¢ zwigzana z kultura, rozrywka i rekreacja

Sekcja S — Pozostata dziatalnos$¢ ustugowa

Sekcja T — Gospodarstwa domowe zatrudniajace pracownikéw; gospodarstwa domowe produkujace
wyroby i Swiadczace ustugi na wtasne potrzeby

Sekcja U — Organizacje i zespoty eksterytorialne

Wykres 1 - Udziat poszczegdlnych grup przedsiebiorstw wedtug sekcji w ogdlnej liczbie
przedsiebiorstw na pograniczu polsko-niemieckim w 2016 roku.
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zrédto: opracowanie wtasne na podstawie polskiej i niemieckiej statystyki publicznej.



Pod wzgledem struktury wielko$ciowej podmiotéw gospodarczych' zauwaza sie, ze w latach
2009 i 2016 liczba mikroprzedsiebiorstw funkcjonujacych na obszarze pogranicza polskiego
jest wieksza od liczby mikroprzedsiebiorstw na obszarze pogranicza niemieckiego ($rednio
0 5-6 p.p.); (wykres 1). W 2009 roku udziat przedsiebiorstw matych i $rednich na terenie
pogranicza niemieckiego byt ponad 2-krotnie wyzszy niz na terenie pogranicza polskiego.
W 2016 roku rozbiezno$¢ ta jeszcze wzrosta dajac prawie 3-krotng przewage udziatu
przedsiebiorstw matych i srednich pogranicza niemieckiego nad polskim. Natomiast udziat
duzych przedsiebiorstw w strukturze przedsiebiorczosci niemieckiej czesci pogranicza od
2009 roku do 2016 roku wzrést dwukrotnie od 0,2% do 0,4%, natomiast w polskiej czesci

pogranicza pozostaje niezmienny na poziomie 0,1%.

WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Atrakcyjna i dobrze wypromowana turystyczna trasa rowerowa moze istotnie wptywaé na
sytuacje spoteczno-gospodarcza regionu, generujac rozwdj dziatalnosci zwiazanej z
zakwaterowaniem i ustugami gastronomicznymi. Obecnie istniejace ustugi nastawione na
obstuge ruchu rowerowego (jak wykazuje takze dalsza cze$¢ opracowania) wystepuja nader
rzadko po polskiej stronie granicy.

Mozna zatem oczekiwaé, iz budowa trasy ER3b w odpowiednim standardzie wptynie
pozytywnie na rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci — jest ku temu potencjal; w 2016 roku na
obszarze pogranicza polsko-niemieckiego ludnos$¢ w wieku produkcyjnym (15-64 lat)
stanowita 65,2% ogétu ludnosci. Zdecydowanie wyzszy udziat tej grupy byt obserwowany
po stronie polskiej (69,9%), niz po niemieckiej (59,2%). Takze liczba mikroprzedsiebiorstw
funkcjonujacych na obszarze pogranicza polskiego jest

wieksza od liczby

mikroprzedsiebiorstw (zatrudniajacych do 9 oséb) na obszarze pogranicza niemieckiego.

Kwestia bezrobocia ma tutaj mniejsze znaczenie; w 2017 r. udziat bezrobotnych ogdétem w liczbie
ludnosci w wieku produkcyjnym wynidst 4,8%, przy czym po stronie polskiej byt nizszy niz po stronie
niemieckiej (0 2,5 p.p.) i ksztattowat sie na poziomie 3,7%. Przewiduje sig, iz efektem zainteresowania
turystéw trasa ER3b bedzie rozwdj mikro- i matych przedsiebiorstw, serwujacych ustugi i produkty
zwigzane z obstuga ruchu turystycznego. Aktywnos¢ ta pozytywnie wptynie na rynek pracy w regionie.
W Polsce wsréd turystédw rowerowych przewazaja osoby mtodsze, miedzy 20 a 30 roku zycia (przy
czym, zaktada sie przesuniecie tej granicy w najblizszych latach na przedziat 30-40 lat). Ich mozliwosci
finansowe sa mniejsze - preferujg oni bardziej ekonomiczny styl podrézowania, poszukujac miejsc
noclegowych na polach namiotowych, stotujac sie w matej gastronomii lub kupujac produkty w
sklepach i indywidualnie przygotowujac positki.

W krajach Europy Zachodniej, w tym w Niemczech, dominujaca grupa wsrdd turystdw rowerowych sa
osoby w wieku 45-55 lat. Rosngca popularnosé roweréw wspomaganych elektrycznie skutkuje miedzy
innymi coraz wiekszym udziatem senioréw (grup 65+) uprawiajacych aktywno$¢ fizyczna na rowerach.
Trend ten ma tendencje wzrostowa.

Z uwagi na stycznos¢ z granica niemiecka oraz istniejace i projektowane potaczenia z trasg Odra-Nysa
(Oder-Neisse-Radweg) po stronie niemieckiej, ustugi stanowiace o atrakcyjnosci produktu winny by¢
zréznicowane pod wzgledem cenowym; nakierowane zaréwno na turystéw bardziej, jak i mniej
zamoznych.

Ponadto, oprécz wptywu na gospodarke, budowa trasy ER3b moze pozytywnie oddziatywac na tad
przestrzenny przy jednoczesnym zachowaniu i udostepnieniu waloréw przyrodniczych oraz

krajobrazowych regionu.

! Przedsiebiorstwa zostaty pogrupowane wedtug liczby oséb zatrudnionych: mikroprzedsiebiorstwa —zatrudniajace do 9 os. mate przedsigbiorstwa — zatrudniajgce od 10 do 49 os., $rednie przedsiebiorstwa — zatrudniajgce od 50 do 249

os., duze przedsiebiorstwa — zatrudniajace 250 osob i wiecej.



3.2 ATRAKCJE TURYSTYCZNE

ATRAKCJE PRZYRODNICZE
Walory przyrodnicze znacznie wptywajg na wzrost potencjatu rowerowego obszaru, a ich

wystepowanie na danym terenie zwieksza atrakcyjnosé turystyczng. W zwiagzku z tym, w
niniejszym opracowaniu, zostaty przeanalizowane obszary chronione wystepujace na
badanym terenie.
W granicach opracowania znajduja sie nastepujace formy ochrony przyrody,
charakteryzujace sie odmiennym rezimem ochronnym oraz zakresem ograniczen w
uzytkowaniu, sa to:
1. obszary europejskiej sieci ekologicznej NATURA 2000
e 2 obszary siedliskowe: Pieriska Dolina Nysy tuzyckiej oraz Przelomowa Dolina Nysy
tuzyckiej
e 1 obszar ptasi OSO - Bory Dolnoslaskie
2. pomniki przyrody:
e 293 drzewa, w tym 135 drzew tworzacych aleje lipowa zlokalizowang w Zgorzelcu
(przedtuzenie ul. Dzikiej) oraz aleja drzew (72 szt.) w miejscowosci Grondw,
e wychodnia szarogtazéw u wylotu wawozu przy ul. Struga w Zgorzelcu.
3. zespot przyrodniczo-krajobrazowy Dolina Nysy tuzyckiej, ustanowiony Uchwatg Nr
361/2013 Rady Miasta Zgorzelec z dnia 29 pazdziernika 2013 r. (Dz. Urz. W. D. z 2013
r, poz. 5662), potozony w dolinie rzeki Nysy tuzyckiej na obszarze miasta Zgorzelca.
Przez analizowany obszar przebiega ponadto fragment korytarza ekologicznego
zachodniego, taczacego rozlegte kompleksy lesne przy granicy z Niemcami oraz Sudety.
Korytarz ten jest jednym z najwazniejszych miedzynarodowych i krajowych korytarzy
ekologicznych, zaliczanych do kategorii gtdwnych. Rola korytarzy ekologicznych jest

umozliwienie migracji roslin i zwierzat pomiedzy ré6znymi oddalonych od siebie obszarami

przyrodniczymi, petnig wiec one wazna funkcje w systemie obszaréw chronionych.

Ponadto,

na catym analizowanym terenie wystepuja

wodochronnych i glebochronnych.

Tabela 1 - Formy ochrony przyrody wystepujace w obszarze analiz do opracowania koncepgji

przebiegu trasy rowerowej er3b

réwniez

Lp. Forma ochrony Nazwa obszaru Gmina
przyrody
1. Obszar europejskiej | Pienska Dolina Nysy tuzyckiej Piensk,  Zgorzelec  (gm.
sieci ekologicznej wiejska i miejska)
2. NATURA 2000 - | Przetomowa Dolina Nysy | Zgorzelec  (gm.  wiejska
siedliskowy tuzyckiej i miejska)
3. Obszar europejskiej | Bory Dolnoslaskie Piensk
sieci  ekologicznej
NATURA 2000 -
ptasi
4. Pomnik przyrody 293 drzewa, w tym: obszar analiz
e aleja lipowa w Zgorzelcu
(przedtuzenie ul. Dzikiej) -
135 drzew,
e aleja drzew w miejscowosci
Grondéw — 72 drzewa.
5. Wychodnia szarogtazow (wylot | Zgorzelec (gm. miejska)
wawozu przy ul. Struga w
Zgorzelcu)
6. Zespot Dolina Nysy tuzyckiej Zgorzelec (gm. miejska)
przyrodniczo-
krajobrazowy

lasy ochronne o funkcjach
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WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Obszary cenne przyrodniczo zidentyfikowane na obszarze, przez ktéry przebiega projektowana

trasa rowerowa ER3b, to przede wszystkim wymienione powyzej obszary europejskiej sieci
ekologicznej NATURA 2000, zespdt przyrodniczo-krajobrazowy oraz korytarz ekologiczny.
Wystepowanie w/w form ochrony przyrody, oprocz istotnego wptywu na wzrost atrakcyjnosci
turystycznej obszaru, wigze sie jednoczesnie z ograniczeniami zwigzanymi z realizacjg inwestycji
na tych terenach. Zakres ograniczen wynika przede wszystkim z aktéw prawnych regulujacych
ochrone obszaréw chronionych.
W przypadku obszaré6w NATURA 2000, pewne ograniczenia dotyczg inwestycji, ktérych
realizacja moze znaczaco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony obszaru, w tym w
szczegdlnosci:
e pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw roslin i zwierzat, dla
ktérych ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub;
e wptyngé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar
Natura 2000, lub
e pogorszy¢ integralnos¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi
obszarami.
Tego typu inwestycje wymagaja przeprowadzenia oceny oddzialywania na s$rodowisko.
Kazdorazowo nalezy wiec przeprowadzi¢ analize, czy wymagane jest przeprowadzenie oceny
oddziatywania na obszar NATURA 2000.
W planach zadan ochronnych, bedacych podstawowym dokumentem do zarzadzania ochrona
zasobow przyrodniczych w obszarach NATURA 2000, identyfikuje sie istniejace i potencjalne
zagrozenia dla zachowania wtasciwego stanu ochrony siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow
zwierzat i ich siedlisk bedacych przedmiotami ochrony. Sciezki, szlaki piesze i rowerowe
stanowig potencjalne zagrozenie dla wystepujacych na analizowanym obszarze gatunkéw, w
miejscu ich wystepowania. Niekontrolowana rozbudowa szlakédw rowerowych moze wptywac

na zmniejszenie powierzchni siedliska tych gatunkéw, prowadzac do izolacji populagji i

wymarcia. Jednak najistotniejszag bariere oraz zagrozeniem, o przebiegu liniowym, dla
chronionych na tych obszarach gatunkéw stanowia przede wszystkim drogi, autostrady oraz
linie kolejowe. W planach zadan ochronnych zwraca sie uwage na koniecznos¢ podjecia dziatan
minimalizujagcych wystgpienie kolizji chronionych gatunkéw zwierzat z pojazdami, w Scisle
okreslonych lokalizacjach.

Planowana trasa rowerowa ER3b przebiega réwniez przez obszar zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego Doliny Nysy tuzyckiej. Ustanowienie tego obszaru, Uchwatg Nr 361/2013
Rady Miasta Zgorzelec z dnia 29 pazdziernika 2013r., ma na celu jego ochrone, ze wzgledu na
duze walory przyrodnicze zwigzane z wystepowaniem siedlisk i zbiorowisk roslinnosci o
charakterze gradowym i tegowym, a takze zachowanie obiektéw o cennych walorach
kulturowych i historycznych. W granicach zespotu przyrodniczo-krajobrazowego Dolina Nysy
tuzyckiej przyjeto zakazy dotyczace uzytkowania obszaru, okreslone w w/w uchwale. Dotycza
one m.in.: niszczenia, uszkadzania lub przeksztatcania obszaru, wykonywania prac ziemnych
trwale znieksztatcajacych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac zwigzanych z zabezpieczeniem
przeciwpowodziowym, uszkadzania i zanieczyszczania gleby, likwidowania, zasypywania i
przeksztatcania naturalnych zbiornikow wodnych oraz obszaréw wodnobtotnych, a takze
zmiany sposobu uzytkowania ziemi oraz umieszczania tablic reklamowych.

Zadaniem korytarza ekologicznego, przez ktéry rowniez biegnie planowana trasa rowerowa,
jest przede wszystkim umozliwienie migracji roslin, zwierzat lub grzybdéw. Utrzymanie powiagzan
ekologicznych pomiedzy ekosystemami jest jednym z warunkédw zachowania réwnowagi
przyrodniczej i trwatosci proceséw przyrodniczych. W obszarze korytarzy ekologicznych trasa
rowerowa nie stanowi bariery ekologicznej, ktéra zagraza utrzymaniu tych powigzan i moze
ograniczy¢ przemieszczanie sie organizméw.

Projektowana trasa rowerowa ER3b przebiega takze w poblizu laséw ochronnych. Zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra ochrony srodowiska, zasobdw naturalnych i lesnictwa z dnia 25
sierpnia 1992 r. w sprawie szczegdtowych zasad i trybu uznawania laséw za ochronne oraz

szczego6towych zasad prowadzenia w nich gospodarki lesnej, dla okreslonych powierzchni lasu
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uznanego za ochronny moga by¢ ustalone szczegdlne sposoby prowadzenia gospodarki lesnej,

polegajace m.in. na ograniczeniu udostepniania lasu dla ludnosci.

Wszystkie powyzej wymienione ograniczenia powinny zosta¢ uwzglednione przy projektowaniu,

realizacji i uzytkowaniu trasy rowerowe;.

ATRAKCJE KULTUROWE
Atrakcje turystyczne, do ktérych zaliczajg sie obiekty o wysokich walorach kulturowych tworza

zarébwno gtéwne jak i posrednie cele podrozy, wzbogacajace i promujace dtugodystansowe
trasy rowerowe.
Atrakcje kulturowe wystepujace na obszarze gmin Piensk, Zgorzelec, Zgorzelec miasto, Sulikdw,

Platerowka, Zawidéw zostaty przedstawione w tabeli nr 2 oraz na rysunku nr 9.

WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Zespoly i obiekty zabytkowe, jakie zostaty zidentyfikowane na obszarze, przez ktéry przebiega

projektowana trasa rowerowa ER3b to przede wszystkim obiekty sakralne — koscioty z
towarzyszacymi im cmentarzami, plebanie, kaplice grobowe i mauzolea; obiekty i zespoty
rezydencjonalne — dwory, zatozenia patacowo-parkowe, zespoty folwarczne, domy mieszkalne,
wille, obiekty architektury przemystowej — miyny, wieze ciénien, huta szkta (Piensk), dworce
kolejowe.

Poza obiektami architektury i budownictwa wystepujg zatozenia zabytkowej zieleni - parki
przypatacowe na terenach wiejskich i parki miejskie (Zgorzelec).

Do najciekawszych obszaréw i obiektéow zabytkowych zlokalizowanych wzdtuz trasy rowerowej
ER3b przebiegajgcej na terenie Zgorzelca nalezg parki miejskie oraz zabudowa Przedmiescia
Nyskiego, gdzie m.in. znajduja sie: dom Jakuba Bdhme, Muzeum tuzyckie i zesp6t dawnego
miyna foluszniczego (przy Moscie Staromiejskim). Przez Most Staromiejski, wzniesiony w
miejscu stalowo-kamiennego mostu z lat 1906-1907, prowadza historyczne szlaki: handlowy Via

Regia i patniczy Droga Swietego Jakuba.

Rysunek 8 - Obiekty zabytkowe
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Tabela 2 - Wykaz zabytkéw

miejscowosé | zabytki

PIENSK

Bielawa Gérna kosciét ewangelicki, ob. rzym.-kat. fil. pw. Matki Boskiej Rézancowej, XVIII, pot. XIX
Lasow zespot patacowo-parkowy, XVI-XVIII

Piensk kosciot par. pw. Sw. Franciszka z Asyzu, 1822-85

park miejski, ul. Bolestawiecka

zespot huty szkta gospodarczego ,Lucyna”, ul. Dgbrowskiego 44:
- 2 budynki administracyjne, 1905, 1910

- 20 budynkéw produkcyjnych i pomocniczych, 1905-1920

- 3 magazyny, 1905-1920

- wieza cisnien, 1910

- willa wtasciciela z zatozeniem parkowym, 1930

Zarki Srednie

- zespot patacowo-parkowy, 1 pot. XVII, 1870
- kosciot ewangelicki, ob. rzym. kat. fil. pw. Podwyzszenia Krzyza $w., XVII, 1700

PLATEROWKA

Platerowka

kosciét pw. Niepokalanego Serca NMP, XVI, XVIII
pastorowka, ob. szkota, mur.-drewn., 1713, XIX-XX
dwor, ob. magazyn, 1510, XVII, XVIII

Wiosien Dolny

zespot patacowo-parkowy, XVII-XIX

Wiosien Gérny park, XVIII
SULIKOW
Bierna miyn, ob. budynek mieszkalno-gospodarczy, nr 144, 1843-48
Mata Wie$ Dolna park patacowy, XVIII/XIX
Miedziane kosciét ewangelicki, ob. rzym.-kat. fil. pw. $$. Piotra i Pawta, 1726-30
zespot patacowo[parkowy (nr 163):
- patac, ok. 1840
- spichrz, ok. 1800
- oficyna, pot. XIX
- park, XIX
Mikutowa zespot patacowo-parkowy (nr 27), 2 pot. XVIII -XX
Radzimoéw kosciot ewangelicki, ob. rzym.-kat. par. pw. $w. Marii Magdaleny,1803-06

Studniska Dolne

kosciot fil. pw. sw. Anny, XIV-XVIII

park patacowy, pot. XIX

zespot folwarczny, pot. XVII, 3 ¢w. XIX:

- oficyna mieszkalna, k. XVIII

- stajnia ze stodotg, spichrzem i cz. mieszkalna, k. XVIII, XIX
- brama wjazdowa, 1870

Sulikéw

miejskie zatozenie przestrzenne
kosciot par. pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego, XV, 1750
domy nr 17, 19, 20, 21, 24, 25, Rynek, obecnie Plac Wolnosci, pocz. XIX, XX w.
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domy podcieniowe nr 28, 29, Rynek, obecnie Plac Wolnosci, pocz. XIX, XX w.
dworzec kolejowy, ul. Dworcowa 19, 1927
kosciot ,Maty” 1867 r.

Wilka Ksawerow

zespot patacowo-parkowy, 1820

ZAWIDOW
Zawidow kosciét par. pw. $w. Jézefa Robotnika, XIX w.
wieza dawnego kosciota ewangelickiego, XVIII
hotel z restauracjg, pl. Zwyciestwa 16-17, 1 pot. XIX, XIX/XX.
Zawidow — park patacowy, 1 pot. XIX.
Ostrozno

GMINA WIEJSCA ZGORZELEC

Biatogorze kosciét fil. pw. Sw. Andrzeja Boboli, XVI, 1675,
Gozdanin park, XVI-XIX
Gronéw kosciét ewangelicki, ob. rzym.-kat. fil. pw. NMP, 1801
zespot patacowo-parkowy: - patac, XVIII, pocz. XIX,1920; park, XVII-XX
Jerzmanki koscidt par. pw. $w. Franciszka, XIII, pocz. XVI

park patacowy, XVIII, 1800

Jedrzychowice

kosciét fil. pw. Narodzenia NMP, 3 ¢w. XIII, XVI
cmentarz ewangelicki, ob. rzym.-kat. par.
kaplica grobowa, 2. pot. XIX.

zespot dworski:

- ruina dworu, 1611-1625, XIX

- park, XIX

Kostrzyna zespot patacowo-parkowy, 1757, XIX.
Kundw zespot patacowo-parkowy, 1 pot. XVIII, XIX
tagéw kosciét fil. pw. $w. Antoniego Padewskiego, XIII, XVIII/XIX
cmentarz ewangelicki, ob. rzym.-kat, XVIII/XIX
zespot zamkowy z zatozeniem parkowym , XVI-XIX
tomnica zespot patacowy:
- patac, 1732, XIX
- zabudowania gospodarcze, XVIII-XIX
- park, XVIIL, 2 pot. XIX
Niedow zespot dawnego kosciota ewangelickiego, obecnie rzym.-kat. fil. pw. MB Anielskiej, XVI, 1715-21:
- cmentarz ewangelicki, ob. rzym.-kat., XVI
- plebania, 1731
- budynek mieszkalno-gosp. obok plebanii, 1731
- dawna szkota par., pot. XVIII
- szkota ,nowa”, 1892
Osiek tuzycki kosciot ewangelicki, ob. rzym.-kat. par. pw. Narodzenia NMP, 1532, XVII

cmentarz ewangelicki przy kosciele, ob. rzym.-kat., XVII

Radomierzyce

zespot kosciota fil. pw. $S. Piotra i Pawta, XVIIL
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- cmentarz przykoscielny

- ogrodzenie z 2 bramami

- mauzoleum, 1733

pomnik polegtych w I wojnie $wiatowej
zespot patacowo-parkowy, 1713-1722
miyn wodny, 1700

Stawnikowice

kosciot ewangelicki, ob. rzym.-kat. fil. pw. Wniebowziecia NMP, XVI, 1776
cmentarz ewangelicki przy kosciele, XVIII/XIX
zespot patacowo-parkowy XVII-XIX, patac - obecnie szkota

Tréjca kosciot par. pw. $S. Piotra i Pawta, XIII, XVI, XVIII/XIX
cmentarz ewangelicki przy kosciele, XVIII/XIX
Dom Ludowy, XIX/XX
zajazd, obecnie dom mieszkalny nr 18, k. XIX
Zarska Wie$ zespot patacowo-parkowy, 1740, XIX/XX
dwor, obecnie dom nr 49, XVII/XVIII, 1923
GMINA WIEJSCA ZGORZELEC
Zgorzelec historyczny zesp6t staromiejski, nr rej.: A/1803/448 z 8.12.1958 patac, ul. Francuska 39 (d. 12), 1730, nr rej.: A/5696/601/) z 20.02.1978 i z 16.09.1997

zespot parkéw miejskich, 1870-1930, nr rej.: A/1242/1-2 z 29.05.2009

kamienica, ul. Bohaterow Getta 1 A, 1900, nr rej.: 1203/J z 31.05.1995

kamienica, ul. Bohaterow Getta 3, 1896, nr rej.: 1225/) z 8.08.1995

kamienica, ul. Bohaterow Getta 5, 1897, nr rej.: 1201/J z 25.05.1995

dom, ul. Czachowskiego 1, pocz. XX, nr rej.: A/5745/1140/J z 13.05.1993
kamienica, ul. Daszynskiego 9, XIX/XX, nr rej.: A/5531/1329/) z 25.03.1998
kamienica, ul. Daszyniskiego 10, XVII-XVIIL, k. XIX, nr rej.: A/5549/1301/) z 16.06.1997
kamienica, ul. Daszynskiego 11, XVIII, 4 éw. XIX, nr rej.: A/5530/1330/J) z 26.03.1998
kamienica, ul. Daszynskiego 12, XVI-XVIIL, k. XIX, nr rej.: A/5552/1298/) z 10.06.1997
kamienica, ul. Daszynskiego 13, 4 ¢w. XIX, nr rej.: A/5546/1305/) z 3.07.1997
kamienica, ul. Daszynskiego 14, 4 ¢w. XIX, nr rej.: A/5544/1307/) z 4.07.1997
kamienica, ul. Daszynskiego 15, XVII/XVII, 4 ¢w. XIX, nr rej.: A/5541/1313/) z
24.09.1997

kamienica, ul. Daszynskiego 16, XVII/XVIII, 4 éw. XIX, nr rej.: A/5540/1314/) z
25.09.1997

kamienica, ul. Daszynskiego 17, XVII/XVII, XIX, nr rej.: A/5550/1300/) z 11.06.1997
kamienica, ul. Daszynskiego 18, nr rej.: A/5538/1320/) z 4.12.1997

kamienica, ul. Daszynskiego 19, XVII/XVII, 2 pot. XIX, nr rej.: A/5337/1321/) z
5.12.1997

dom, ul. Daszynskiego 20, 4 ¢w. XIX, nr rej.: A/5532/1328/) z 14.01.1998

kamienica, ul. Daszynskiego 67, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1194/ z 4.04.1995

kamienica, ul. Daszynskiego 68, XIX/XX, nr rej.: 1208/J z 9.06.1995

kamienica, ul. Daszynskiego 70, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1190/J z 17.02.1995

kamienica, ul. Daszynskiego 71, 1895, nr rej.: 1253/) z 29.01.1996

kamienica, ul. Daszynskiego 72, ok. 1905, nr rej.: A/5741/1147/) 2 21.07.1993

i park, nrrej. j.w.

rzadcédwka, ul. Henrykowska 5, 1880, nr rej.: A/5553/1296/J) z 12.05.1997 i ogrod, nr
rej. j.w.

willa, ul. $w. Jana 20, 1898, nr rej.: A/985 z 21.11.2006

kamienica, ul. Kosciuszki 2, 1910, nr rej.: 1196/J z 14.04.1995

kamienica, ul. Kosciuszki 16, 1905, nr rej.: A/1072 z 24.06.2008

kamienica, ul. kuzycka 9, 1898, nr rej.: A/6042 z 10.03.2017

kamienica, ul. kuzycka 11, 1898, nr rej.: 1210/J z 19.06.1995

dom kultury, ul. Parkowa 1, 1898-1902, nr rej.: A/5746/1139/) z 14.05.1993
2 domy, ob. internat, ul. Partyzantéw 2-4, pocz. XX, nr rej.: A/5803/963/) z
17.07.1989

kamienica, ul. Pitsudskiego 3, 3 ¢w. XIX, nr rej.: 1232/) z 28.08.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 4, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1188/) z 16.02.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 5, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1207/J z 8.06.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 7, 3 ¢w. XIX, nr rej.: 1233/J z 2.09.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 8, XIX/XX, nr rej.: 1195/J z 14.04.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 10, 3 ¢w. XIX, nr rej.: 1189/J z 16.02.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 12, 3 ¢w. XIX, nr rej.: 1192/J z 14.03.1995
kamienica, ul. Pitsudskiego 14, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1187/) z 15.02.1995

dom, ul. Staszica 5, 1907, nr rej.: 1228/) z 18.08.1995

dom, ul. Staszica 7, k. XIX, nr rej.: 1237/) z 20.10.1995

kamienica, ul. Staszica 11, 1901, nr rej.: A/5929 z 11.07.2014

kamienica, ul. Warszawska 1, 1907, nr rej.: 1255/) z 21.02.1996

dom, ul. Warszawska 2, 1904, nr rej.: 1224/) z 8.08.1995

kamienica, ul. Warszawska 3, pocz. XX, nr rej.: 1216/) z 3.07.1995
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kamienica, ul. Daszynhskiego 73, 1906, nr rej.: 1236/) z 12.10.1995 kamienica, ul. Warszawska 4, 1902, nr rej.: 1212/) z 20.06.1995
kamienica, ul. Daszynskiego 75A, 1888, nr rej.: 1240/) z 23.11.1995 kamienica, ul. Warszawska 7, 1900-1910, nr rej.: 1234/J z 25.09.1995
kamienica, ul. Daszynskiego 75 B, pocz. XX, nr rej.: 1218/) z 21.07.1995 kamienica, ul. Warszawska 8, nr rej.: 1229/) z 16.08.1995

dom z budynkiem gospodarczym, ul. Daszynskiego 76, XIX/XX, nr rej.: 1226/) z kamienica, ul. Warszawska 14, 1902, nr rej.: A/4707 z 13.12.2010
7.08.1995 kamienica, ul. Warszawska 15, 1914, nr rej.: 1260/J z 25.04.1996

dom, ul. Daszynskiego 77, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1227/) z 28.07.1995 kamienica, ul. Warszawska 16, nr rej.: 1215/) z 24.06.1995

kamienica, ul. Daszyniskiego 78, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1209/J z 16.06.1995 kamienica, ul. Wolnosci 2, nr rej.: A/5577/1239/) z 26.10.1995
kamienica, ul. Daszynskiego 79, nr rej.: 1191/) z 8.03.1995 kamienica, ul. Wolnosci 4, k. XIX, nr rej.. A/5902 z 7.03.2014

dom, ul. Daszynskiego 82, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1223/ z 7.08.1995 kamienica, ul. Wolnosci 6, 1894, nr rej.: A/5578/1238/J z 23.10.1995
kamienica, ul. Daszynskiego 83, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1249/J z 20.12.1995 kamienica, ul. Wolnosci 7, ok. 1880, nr rej.: A/5521/1345/J z 28.09.1998
dwor, ob. budynek biurowy, ul. Daszynskiego 95, 1722-23, nr rej.: A/6053 z zespdt dawnego. miyna, ul. Wroctawska 2: budynek administracyjny, ob. mieszkalny
16.08.2017 i elewator

kamienica, ul. Daszynskiego 98, 4 ¢w. XIX, nr rej.: 1217/ z 12.07.1995

kamienica, ul. Domanskiego 1, 1898, nr rej.: A/5565/1263/) z 24.05.1996

kamienica, ul. Domanskiego 2, 1898-99, nr rej.: A/1446 z 11.12.2009

kamienica, ul. Domanskiego 4, k. XIX, nr rej.: 1230/J z 22.08.1995
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3.3 ISTNIEJACA I PLANOWANA INFRASTRUKTURA ROWEROWA
WOJEWODZTWO DOLNOSLASKIE
Analiza istniejacej i planowanej infrastruktury rowerowej po stronie polskiej na badanym

N
obszarze opiera sie na inwentaryzacji prowadzonej od 2014 r. przez Instytut Rozwoju

istniejacych oraz planowanych tras rowerowych (rysunek 9). Zgodnie z tym, na obszarze

Terytorialnego, w ramach Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej. Inwentaryzacja (aktualizowana
opracowania znajduja sie:

Rysunek 9 - Inwentaryzacja tras rowerowych w Wojewddztwie Dolnoslaskim
ostatnio w 2017 r.) bazuje na informacjach otrzymanych od lokalnych samorzaddéw na temat
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WOJEWODZTWO LUBUSKIE
Zgodnie z informacjami zaczerpnietymi z Departamentu Infrastruktury i Komunikacji Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubuskiego obecnie nie istnieje trasa lub koncepcja trasy
rowerowej wzdtuz Nysy tuzyckiej w wojewoddztwie lubuskim. Dokument taki jest w trakcie
opracowywania.
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REPUBLIKA CZESKA, KRAJ LIBERECKI
Analiza istniejacej infrastruktury rowerowej po stronie czeskiej opiera sie na informacjach

otrzymanych od eksperta terenowego kraju libereckiego oraz zaczerpnietych z portalu
Www.mapy.cz.

Rysunek 10 - Trasy rowerowe na terenie Republiki Czeskiej

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC, POWIAT GORLITZ
Analiza istniejacej infrastruktury rowerowej po stronie niemieckiej opiera sie na informacjach
otrzymanych od powiatu Gorlitz, a takze zaczerpnigtych ze strony www.kreis-goerlitz.de.
Na terenie sasiadujacego z obszarem opracowania powiatem Gorlitz trasa Odra-Nysa (Oder-
Neisse-Radweg) ciagnie sie na dtugosci ok. 124 km, od Zittau do Bad Muskau. Poza granicami
powiatu Gorlitz trasa kontynuuje w kierunku pétnocnym, docierajac az do Battyku, w kierunku
potudniowym zas podaza do zrodet Nysy kuzyckiej na terenie Republiki Czeskiej.

Rysunek 11 - Trasy rowerowe na terenie powiatu Gorlitz
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WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Istniejaca infrastrukture rowerowa po stronie polskiej w obszarze opracowania w zdecydowanej

wiekszosci stanowig szlaki rowerowe prowadzone w ruchu ogélnym, lub po drogach lesnych i
polnych. Tylko niewielka cze$¢ tej siatki stanowig wydzielone trasy dla cyklistéw; poza
obszarami zabudowanymi sg to odcinki:

e Europejskie Centrum Pamie¢, Edukacja, Kultura (Zgorzelec) — Radomierzyce, wzdtuz Nysy

tuzyckiej;

e Zgorzelec - Jedrzychowice, wzdtuz Nysy tuzyckiej;

e Radomierzyce DW 352 — zapora wodna Niedéw, wzdtuz drogi gminne;j.
Trasy rowerowe moga skfadac sie z takich elementéw, jak: wydzielone drogi rowerowe, pasy
rowerowe, strefy ruchu uspokojonego, ciggi pieszo-rowerowe. W przypadku szlakéw
rowerowych na terenie opracowania, mamy do czynienia w przewazajgcej wiekszosci z trasami
rowerowymi wiodacymi po drogach publicznych o zrdéznicowanym natezeniu ruchu
samochodowego. W przypadku drég lesnych i polnych trasy prowadzone sa po luznej
(piaszczystej), nieutwardzonej nawierzchni, ktéra — zwtaszcza po opadach — jest nieprzejezdna.
Ponadto potaczenia w siatce tras sa ograniczone do granic gmin — nie posiadaja kontynuagji
poza granicami gmin, skupiajg sie tylko na atrakcjach zlokalizowanych w obrebie granic
administracyjnych danej jednostki.
Majac na uwadze wymagania techniczne dla prowadzenia ruchu rowerowego, jak i oczekiwania
uzytkownikdéw, mozna zauwazy¢, ze wiekszo$¢ istniejacych tras rowerowych na terenie
opracowania posiada standard akceptowalny jedynie przez waskie grono odbiorcow.
Wyjatek stanowi tu projekt Przygoda z Nysa stanowiacy niejako zarodek trasy ER3b. Przygoda
z Nysa jest faktycznie jedyng liniowa, ponadlokalna (przebiegajgca przez kilka gmin) koncepcja

trasy rowerowej, wykonana juz w duzej czesci w sposdb zgodny z dobra praktyka.

Z punktu widzenia otoczenia trasy ER3b, najbardziej istotng kwestig sg potgczenia ze strona
niemiecka, a takze kontynuacja trasy w kierunku pétnocnym oraz potudniowym. Niemiecki szlak
Odra-Nysa (Oder-Neisse-Radweg) biegnacy wzdtuz Nysy tuzyckiej, o tacznej dtugosci 630 km,
jest w tym rejonie gtéwna, dtugodystansowa trasg, ktdra cieszy sie duzg popularnoscia. Z uwagi
na istniejgcy tam juz spory ruch turystyczny zapewnione winny zosta¢ mozliwie czeste
potaczenia transgraniczne.

Ponadto nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ kontynuacji jazdy wzdtuz Nysy tuzyckiej po stronie
polskiej poza obszarem opracowania — zarbwno w kierunku pétnocnym (kontynuacja w $ladzie
trasy Przygoda z Nysa, powiat zarski, woj. lubuskie) jak i potudniowym (gmina Bogatynia, dalej:
Republika Czeska). Z uwagi na brak istniejacej tamze infrastruktury dedykowanej rowerom,
nalezy skupic sie na doprowadzeniu trasy ER3b do drég o niskim natezeniu ruchu (w gminie
Bogatynia oraz powiecie zarskim) oraz do drég doprowadzajacych do przepraw na strone
niemiecka, gdzie taka infrastruktura istnieje (Oder-Neisse-Radweg).

Potaczenia z Republikg Czeska powinny by¢ realizowane nie tylko wzdtuz Nysy tuzyckiej, ale
takze za pomoca tacznikdédw, m.in. wzdtuz rz. Witki. Nalezy przewidzie¢ potaczenia do
miejscowosci Ves, Boleslav, Andélka, Habartice/Zawidéw, ktére tacza z czeskimi trasami
rowerowymi nr 3016 i 3006.

Planowane trasy rowerowe (infrastruktura rowerowa) na analizowanym obszarze zostaty

opisane w rozdziale 3.6 Koncepcje tras rowerowych na analizowanym obszarze.
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3.4 USLUGI TOWARZYSZACE I INFORMACJA W SIECT Rysunek 12 - Ustugi towarzyszace

USEUGI TOWARZYSZACE ; _ 7
Obok atrakgji turystycznych oraz twardej infrastruktury rowerowej elementem decydujacym o ,& \‘-\
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INFORMACJA W SIECI
Trasa ER3b nie istnieje obecnie w postaci, jaka jest projektowana w niniejszym opracowaniu —

stad nie mozna oczekiwaé informacji w sieci na temat tego produktu. Niemniej, zarodkiem trasy
ER3b jest bez watpienia projekt Przygoda z Nysa. Informacje na ten temat mozna znalez¢ na
nastepujacych stronach:

e  http://www.powiatzary.pl/nysa/pro/1/projekt1 pl.htm

e  https://www.facebook.com/PrzygodaZNysa

WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Zgorzelec to naturalny punkt centralny trasy ER3b w badanym obszarze. Jak pokazuje powyzsza

inwentaryzacja najwieksza koncentracja ustug towarzyszacych wystepuje wiasnie w centrum
tego miasta (przy ulicy Daszynskiego i w najblizszym sasiedztwie trasy). Epizodyczne lokalizacje
obiektow ustug gastronomicznych oraz zakwaterowania znajdujemy takze w miejscowosciach

Piensk, Zawidéw, Radomierzyce.

Doswiadczenia krajow o rozwinietym rynku turystyki rowerowej wskazujg, iz miernikiem
wzrostu liczby rowerzystow jest zageszczenie liczby miejsc noclegowych na jednostke
powierzchni. Obecna oferta noclegowa po stronie polskiej jest stabo rozwinieta. Brakuje przede
wszystkim miejsc noclegowych o zréznicowanym standardzie — zaréwno tych tanich (pola
namiotowe, miejsca na namiot przy gospodarstwach agroturystycznych), jak i o podwyzszonym
komforcie. Takze oferta gastronomiczna (restauracje, fast-foody, bary i jadtodajnie) jest uboga

— zwtaszcza poza Zgorzelcem.

Przewiduje sie, iz powstawanie nowych ustug towarzyszacych bedzie efektem zainteresowania
turystow trasa ER3b; nastgpi rozwoj mikro- i matych przedsiebiorstw zwigzanych z obstuga
ruchu turystycznego: ustugi noclegowe, gastronomiczne, serwisowe, wypozyczalnie sprzetu,

etc.

Wyniki badan prowadzonych w krajach o rozwinietym rynku turystyki rowerowej, pokazuja, ze
dominujaca forma podrdézowania na rowerze sa wycieczki organizowane indywidualnie, zas
gtownym zrodtem informacji o trasach rowerowych sa portale internetowe. Wycieczki
zorganizowane (przez operatordéw turystycznych) stanowiag jedynie niewielka cze$é¢ podrdzy
rowerowych. Stad tez bardzo istotng kwestia dla powodzenia projektu jest zapewnienie
odpowiedniej informacji o trasie ER3b w sieci — najlepiej w formie dedykowanego portalu,

fanpejdza, a takze, w miare mozliwosci, stworzenie aplikacji na telefon.

Informacja o trasie ER3b umieszczona w sieci winna zwiera¢:

e wersje niemiecko-, czesko- i angielskojezyczng;

e interaktywna mape;

e  baze miejsc noclegowych, w tym pola namiotowe;

e baze miejsc ustug zywieniowych;

e opis uwarunkowan trasy: rodzaj nawierzchni, kilometraz, profil
podtuzny trasy, itp.;

e opis atrakgji turystycznych na trasie;

e opis skomunikowania trasy z potaczeniami kolejowymi oraz strona
niemiecka;

e  dziatajgcy kontakt do administratoréw strony.

Informacja o trasie winna by¢ zintegrowana z niemieckim serwisem o szlaku Odra-Nysa (Oder-

Neisse-Radweq): https://www.oderneisse-radweg.de/
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3.5 TRANSPORT PUBLICZNY I ANALIZA GPR
Na potrzeby analizy transportowej badaniami objeto obszar powiatéw: zgorzeleckiego,
lubanskiego, bolestawieckiego oraz zarskiego. Pod uwage wzieto komunikacje kolejowa,

autobusowag, a takze natezenie ruchu na drogach objetych Generalnym Pomiarem Ruchu (GPR).

KOMUNIKACJA KOLEJOWA
Przez obszar opracowania przebiegaja linie kolejowe nr:

e 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec,

e 278 Wegliniec — Zgorzelec,

e 290 Mikutowa — Krzewina Zgorzelecka,

e 295 Wegliniec — Bielawa Dolna,

e 324 Reczyn - Hagenwerder,

e 344 Wilka — Zawidéw,

e 778 - facznica kolejowa potozona w granicach Zgorzelca.
Ruch pasazerski prowadzony jest tylko na liniach nr 274, 278, 324 oraz na fragmencie linii nr
290.
Obstuge podréznych zapewnia 8 stacji i przystankéw kolejowych:

e Batowice Lubanskie,

e Jerzmanki,

e Jedrzychowice,

e Lasow,

e  Mikutowa,

e  Piensk,

e Zgorzelec,

e Zgorzelec Miasto.

Rysunek 13 - Potaczenia transportu publicznego
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Do kazdego peronu kolejowego w/w stacji i przystankéw mozna dostac sie poprzez pochylnie,
a przejscie miedzy peronami w przeciwnych kierunkach najczesciej jest w poziomie szyny. Na
przystanku Zgorzelec Miasto do peronéw mozna dostac sie od strony ul. Zamiejsko-Lubanskiej
poprzez pochylnie, od strony ul. Armii Krajowej do perondéw prowadzi za$ ktadka, ktdra nie jest
wyposazona w windy, czy pochylanie — jest nieprzystosowana dla rowerzystow.

Obstuge potaczen pasazerskich zapewniajg obecnie wytacznie spalinowe zespoty trakcyjne, co
jest zwigzane z faktem niskiego stopnia elektryfikacji linii kolejowych (zelektryfikowana jest
wytacznie linia 295 Wegliniec — Bielawa Dolna). W pociggach tych mozliwy jest przewdz
rowerow, lecz ze wzgledu na ich niska pojemnos¢ wystepuja okresowe (zwtaszcza w sezonie
wiosenno-letnim) trudnosci wynikajace z przepetnienia.

Na linii kolejowej nr 324 oraz na fragmencie linii nr 290 prowadzony jest intensywny ruch
niemieckich pociggdw taczacych Gorlitz z Zittau, ktore jadac tranzytem przez terytorium Polski
zatrzymuja sie jedynie w gminie Bogatynia na przystanku Krzewina Zgorzelecka. Najwigkszy
ruch polskich pociggéw pasazerskich wystepuje na odcinku Zgorzelec Miasto — Wegliniec, w
dni robocze jest to po 15 pociggédw tam i z powrotem, a w weekendy po 13 pociagéw tam i z
powrotem, z czego cze$¢ pociaggdow od Weglinca jest przedtuzonych do Wroctawia, Zielonej
Gory lub Zagania.

Ze Zgorzelca w kierunku Lubania, lub dalej, w kierunku Jeleniej Géry w dni robocze kursuje po
8 pociggdéw tam i z powrotem, a w weekendy po 7 pociggdw tam i z powrotem. Wiekszo$¢
pociagbéw docierajacych od strony polskiej do stacji Zgorzelec, jedzie dalej przez granice i
zapewnia potaczenie do Gorlitz lub Drezna, facznie w dni robocze jest to po 15 pociagéw tam
i z powrotem, a w weekendy po 13 pociggéw tam i z powrotem.

W najblizszych latach mozna spodziewac¢ sie znacznych zmian w sposobie obstugi i ofercie
pofaczen kolejowych ze wzgledu na trwajaca elektryfikacje linii kolejowej nr 278 Wegliniec —

Zgorzelec.

Informacje o aktualnych rozktadach jazdy pociggdw dostepne sa na stronach PKP oraz DB,

strony te oferujg w sumie ponad 10 wersji jezykowych.

KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA
W obszarze opracowania funkcjonuje ok. 150 przystankdédw autobusowych. W Pienskuy,

Zawidowie i Zgorzelcu dziataja dworce autobusowe, lecz tylko w Piensku lezy on w sasiedztwie
przystanku kolejowego.

W Zgorzelcu dziata system komunikacji miejskiej sktadajacy sie z czterech linii, ktore obstuguja
miasto oraz docieraja do Jedrzychowic i Gorlitz. Pozostate potaczenia autobusowe maja
charakter komunikacji lokalnej. Wiekszos¢ linii autobusowych ma charakter promienisty faczac
Zgorzelec ze stolicami gmin w powiecie zgorzeleckim.

Najintensywniejszy ruch prowadzony jest na odcinkach Zgorzelec — Bogatynia i Zgorzelec —
Zawidow; do kazdego z tych miast jest ponad 50 potaczen w kazda strone w dni nauki szkolnej,
co na wspdlnym odcinku Kozmin — Zgorzelec daje ponad 110 potaczeh w kazda strone. Na
relacjach: Zgorzelec — Sulikéw, Zgorzelec — Zarki Srednie — Piensk, Zgorzelec — Zarki nad Nysa
— Piensk i Zgorzelec — Strzelno — Wegliniec realizowanych jest ponad 25 kurséw w kazda strone
w dni nauki szkolnej. Ponad 10 kursow w kazda strone w dni nauki szkolnej realizowanych jest
na odcinkach: Piensk — Dtuzyna, Zalipie — Plateréwka — Luban, Zgorzelec — Luban i Zgorzelec -
Studniska Dolne - Sulikéw. Na pozostatych funkcjonujacych trasach realizowane jest ponizej 10
kurséw w kazda strone w dni nauki szkolnej.

Do 5 miejscowosci na badanym obszarze nie dociera komunikacja zbiorowa. Sa to: Bielawa
Gorna (Gm. Piensk), Skrzydlice, Wilka (Gm. Sulikdéw), tomnica, Niedéw (Gm. Zgorzelec). Oferta
przewozowa w dni robocze wolne od zajec szkolnych jest nieco gorsza. W soboty na odcinkach

Zgorzelec — Bogatynia i Zgorzelec — Zawiddw jest ponad 20 kurséw w kazda strone na dobe.
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W soboty ponad 10 potaczen w kazda strone jest na odcinkach Zgorzelec — Zarki nad Nysga -
PieAsk, Zgorzelec — Zarki Srednie — Piefisk, Zgorzelec — Wegliniec. Powyzej 5 kurséw w kazda
strone w soboty sg na odcinkach: Piensk — Bielawa Dolna, Piensk — Strzelno i Zgorzelec —
Sulikéw. Do wielu miejscowosci w soboty nie dociera zadna komunikacja autobusowa tworzy
to komunikacyjne ,biate plamy”. Takimi obszarami jest cata gmina Plateréwka, potudniowo-
wschodnia cze$é gminy Sulikéw, wschodnia czesé gminy wiejskiej Zgorzelec.

W niedziele oferta komunikacji lokalnej jest jeszcze ubozsza niz w soboty. Jedynie na odcinku
Zgorzelec — Bogatynia jest ponad 20 kurséw w kazda strone. Przynajmniej 5 kurséw w kazda
strone jest na odcinkach: Zgorzelec — Sulikéw — Zawidéw i Zgorzelec — Zarki Srednie — Piefisk —
Strzelno. W niedziele realizowane sa ponadto nieliczne kursy na odcinkach: Zgorzelec - Luban,
Zarska Wie$ — Strzelno oraz Zawidéw — Liberec. Komunikacja autobusowa w niedziele nie
dociera do innych miejscowosci potozonych poza trasami wymienionych linii.

Do obstugi komunikacji autobusowej w obszarze opracowania wykorzystywane sg przede
wszystkim minibusy. Petnowymiarowe autobusy szersze zastosowanie maja w komunikagji
miejskiej w Zgorzelcu oraz na relacji Zgorzelec — Bogatynia.

Wykorzystywany tabor nie jest przystosowany do przewozu roweréw, a wiekszo$¢ operatoréow
nie oferuje mozliwosci przewozu rowerdw. Informacje o trasach oraz rozktadach jazdy
komunikacji autobusowej sa rozporoszone w internecie, bywaja problemy z ich aktualnoscia

oraz innymi wersjami jezykowymi.

SREDNI DOBOWY RUCH NA DROGACH KRAJOWYCH I WOJEWODZKICH
W 2015 roku przeprowadzony byt ostatni Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktérym objete byty

wszystkie drogi krajowe (DK) oraz drogi wojewddzkie (DW) lezace poza granicami miast na
prawach powiatu.

Na podstawie pomiaréw wyznaczony zostat sredni dobowy ruch na mierzonych drogach.

W obszarze opracowania najwiekszy $redni dobowy ruch wystepowat na autostradzie
A4 i wynosit od 17 638 do 17 866 poj./dobe.

Na DK 30 $redni ruch wynosit 5236 poj./dobe, a na DK 94 $redni ruch sie wahat od
4097 do 7973 poj./dobe.

Na DW 351 ruch byt mniejszy od éredniej dla drég wojewddzkich na Dolnym Slasku,
na odc. Zgorzelec — Piensk wynosit 3115 poj./dobe, na pdtnoc od PieAska ruch byt
mniejszy i wynosit 1325 poj./dobe.

Ruch na DW 352 jest wyzszy od Sredniego na drogach w wojewddztwie na wyjsciu ze
Zgorzelca wynosit 12 782 poj./dobe, od granicy miasta Zgorzelca do skrzyzowania z
droga wojewddzka nr 355 w Kozminie $rednie natezenie ruchu wynosito 8521
poj./dobe. Na dalszym odcinku w granicach gminy wiejskiej Zgorzelec $rednie
natezenie ruchu wahato sie od 6039 do 6930 poj./dobe.

Na DW 353 $redni ruch byt bardzo niski i wynosit 847 poj./dobe.

Na poczatkowym odcinku DW 355 od skrzyzowania z DW 352 do skrzyzowania z DW
357 sredni ruch wynosit 3692 poj./dobe, a na dalszym odcinku 2239 poj./dobe i byt
mniejszy od $redniego ruchu na drogach wojewddzkich.

Na DW 357 na terenie gminy wiejskiej Zgorzelec ruch byt bardzo niski i wynosit 412
poj./dobe, na terenie gminy Sulikow byt wyzszy i wynosit 1054 poj./dobe, lecz dopiero
na wschod od m. Wiosien w gminie Plateréwka przekracza on $redni ruch na drogach
wojewddzkich i wynosit 4020 poj./dobe.

Na DW 358 $redni ruch wynosit 2317 poj./dobe i byt nizszy od Sredniej dla drog

wojewddzkich.
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Poréwnujac wyniki GPR 2015 z danymi z GPR 2010 widoczne s3 nastepujace zmiany natezenia

ruchu na drogach:

autostrada A4 — odc. transgraniczny wzrost ruchu o 38%, pozostata czes¢ wzrost od
63%;

DK 30 — wzrost ruchu 6 — 15%;

DK 94 — wzrost ruchu 11 — 14%;

DW 351 — odc. Zgorzelec — Piensk spadek ruchu o 16%, pozostata czes¢ spadek o 43%,
DW 352 - odc. Zgorzelec — Kozmin wzrost o 16%, odc. Kozmin — Osiek tuzycki spadek
0 3%, odc. Osiek kuzycki — Radomierzyce wzrost o 65%, odc. Radomierzyce — gr. gminy

wzrost o 44%;

DW 353 - spadek o 37%;

DW 355 — odc. Kozmin do DW 357 wzrost o 54%, pozostata czes¢ spadek o 37%;

DW 357 — odc. migdzy DW 352 a DW 355 wzrost o 3%, odc. od DW 355 do Wtosienia
spadek o 77%, pozostata czes¢ wzrost o 16%;

DW 358 — wzrost o 2%.

Rysunek 14 - Srednie natezenie ruchu drogowego
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Rysunek 15 - Zmiana natezenie ruchu drogowego w latach 2010-2015
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WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Z punktu widzenia uzytkownika trasy ER3b, najbardziej istotne kwestie zwigzane z transportem

publicznym to oferta przewoznikow — przede wszystkim kolejowych. Jak pokazuje praktyka,
dobra integracja roweru z koleja jest kluczowa dla rozwoju turystycznych tras rowerowych
potozonych z dala od duzych generatoréw ruchu.

Na atrakcyjng dla rowerzystow oferte kolejowa sktadajg sie szybkie, czeste i punktualne
potaczenia, korzystne oferty cenowe, dogodne mozliwosci przesiadki (dobre skomunikowanie
z innymi potfaczeniami), sktady wyposazone w dedykowane miejsca do przewozu roweréw, czy
tez udogodnienia na dworcach (zgodnie z rozdz. 6. Koncepgji sieci gtdbwnych tras rowerowych
wojewddztwa dolnoslaskiego: Zasady integracji gtéwnych tras rowerowych z publicznym
transportem zbiorowym).

Atrakcyjne warunki przewozu roweru w pociggach dowozacych w poblize trasy ER3b moga
zapewni¢ mozliwos¢ dojazdu rowerzystom z duzych osrodkéw miejskich (Zielona Goéra, Jelenia
Gora, Liberec, Legnica, Wroctaw, Drezno). Oferta taka jest zwtaszcza istotna z punktu widzenia
0s0b starszych, rodzin z dzie¢mi, czy tez oséb nieposiadajacych samochodu.

Gtoéwna role do odegrania przy rozwoju trasy ER3b ma kolej dowozaca turystéw rowerowych z
najwiekszych generatorow ruchu w regionie i kraju. Nalezy przede wszystkim zadba¢ o
zwiekszenie pojemnosci sktadéw docierajacych do Zgorzelca z Wroctawia. W pociagach tych
mozliwy jest przew6z rowerdw, lecz ze wzgledu na ich niska pojemnosé wystepuja okresowe
(zwtaszcza w sezonie wiosenno-letnim) trudnosci wynikajace z przepetnienia.

Komfort i czas podrézy pociggiem moze poprawi¢ sie po elektryfikacja linii kolejowej nr 278
Wegliniec — Zgorzelec.

Z punktu widzenia ruchu rowerowego na trasie ER3b, oferta lokalnej komunikacji autobusowej
ma marginalne znaczenie, gdyz wykorzystywany tabor nie jest przystosowany do przewozu
rowerdw, zas kursy w dni wolne od pracy (gdy wystepuje zwiekszone natezenie turystycznego
ruchu rowerowego) sa mocno okrojone. Zwiekszenie znaczenia potaczen autobusowych dla

rozwoju ruchu rowerowego wymaga szeregu dziatan m.in. wprowadzenia pojazdéw
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przystosowanych do przewozu rowerdw oraz zmiany taryf przewozowych. Rozwdj komunikacji
autobusowej moze gtdéwnie spetniac role pomocnicza na wypadek awarii na trasie, lub przy
zatamaniu pogody, a takze by¢ wykorzystywany przy krétkich wycieczkach jednostronnych (np.
wyjazd rowerem ze Zgorzelca i powrdt autobusem z Radomierzyc). Do zbiorowego dowozu
turystow rowerowych nad Nyse tuzycka komunikacja autobusowa jednak sie nie nadaje, stad
rola potaczen autobusowych wokdt Zgorzelca jest niewielka. Kolejng waznag kwestig jest
natezenie ruchu samochodowego na odcinkach, ktére znajduja sie na przebiegu lub krzyzuja
sie z trasg ER3b. Najbardziej istotne to:

e DW 351 Zgorzelec — Piensk — Jagodzin. Trasa ER3b biegnie wzdtuz drogi wojewddzkiej
na odcinku w Jedrzychowicach oraz z Piehsku — tutaj natezenie ruchu nie jest duze i
ma tendencje spadkowa;

e DW 352 Zgorzelec — Bogatynia — Republika Czeska. Alternatywny przebieg trasy ER3b
przecina droge wojewddzka w okolicach Radomierzyc i Reczyna — tutaj natezenie
ruchu jest spore i ma tendencje wzrostowa.

Nalezy zatem zwrdci¢ szczeg6lna uwage na bezpieczenstwo rowerzystow przekraczajacych DW
352 w okolicach Radomierzyc i Reczyna (przebieg alternatywny trasy ER3b) — w miejscach tych
nalezatoby wybudowad¢ przejazdy rowerowe z wyspa centralng w osi DW 352 oraz zastosowaé
esowanie toru jazdy samochodéw zblizajacych sie do przejazdow celem wymuszenia

ograniczenia predkosci.

3.5. ANALIZA DOKUMENTOW PLANISTYCZNYCH
Na potrzeby opracowania przeprowadzono analize lokalnych dokumentéw planistycznych —
studidéw uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych

planéw zagospodarowania przestrzennego, obowiazujacych w obszarze opracowania.

Zadaniem studium uwarunkowan i kierunkdédw zagospodarowania przestrzennego jest

okreslenie polityki przestrzennej gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowania
przestrzennego. Wedtug obecnie obowigzujacych przepiséw dotyczacych lokalnego systemu
planowania przestrzennego studia uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania
przestrzennego majg znaczacy wptyw na ksztatt miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. Ustalenia studium sg wiazace przy sporzadzaniu planéw miejscowych, dlatego
jest ono dokumentem traktowanym jako stabilny program lokalnego rozwoju przestrzennego.
Z kolei miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego musi by¢ zgodny z konkretnymi
ustaleniami studium.

Wypisy z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu ER3b, wraz z

odniesieniem do planowanej trasy znajduja sie w rozdziale 11. Zataczniki (zatacznik 11.1).

Studia uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego

Gmina Bogatynia

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy
Bogatynia (uchwata nr LV/459/17 Rady Miejskiej w Bogatyni z dnia 28 marca 2017 r.) zawiera
szereg zapisbw w zakresie rozwoju tras rowerowych. W Studium zawarty zostat schemat
gtéwnych Sciezek rowerowych, ktéry planowany jest do realizacji w oparciu o opracowang w
2009 r. ,Koncepcje budowy Sciezek rowerowych na terenie miasta i gminy Bogatynia”
(opracowanie: GOS, Szczecin). Dziatanie to wypetnia jeden z celéw operacyjnych gminy
polegajacy na budowie systemu S$ciezek rowerowych. Zasady rozwoju systemu Sciezek
rowerowych okreslone zostaly w czesci kierunkowej Studium i powigzane sg z rozwojem

osadnictwa oraz rozwojem systemu transportu.
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Gmina Piensk

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gminy Piensk
(uchwala nr XXII/105/2016 Rady Miejskiej w PiefAsku z dnia 30 listopada 2016r.) wskazane
zostaty potrzeby i mozliwosci rozwoju gminy Piensk, gdzie jako jedna z trzech podstawowych
potrzeb wskazano sfere dotyczaca turystyki, poprzez dziatania w zakresie stworzenia
mozliwosci realizowania turystki pieszej, rowerowej oraz samochodowej. System komunikacji
pieszej i rowerowej stanowi¢ ma istotny element systemu funkcjonalno-przestrzennego gminy,
sktadajacego sie z ciggdw pieszo-rowerowych taczacych wielofunkcyjne centrum z terenami
mieszkaniowymi. W sktad systemu wchodza $ciezki rowerowe wraz z ciggami spacerowymi o
charakterze rekreacyjnym oraz ciggi piesze na terenie miasta. Dodatkowo w celu poprawy
bezpieczehstwa mieszkancéw nalezy dazy¢, aby wzdtuz komunikacji drogowej wyodrebnié¢

Sciezki rowerowe.

Gmina Plateréwka

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Plateréwka
(uchwata nr V/30/15 Rady Gminy w Plateréwce z dnia 22 kwietnia 2015 r.) zawarto nastepujace
informacje odnoszace sie do rozwoju tras rowerowych. W czesci kierunkowej dokumentu
wskazano na rozwdj terendw turystyki i rekreacji poprzez rozbudowe tras pieszych i
rowerowych (m.in. we wspotpracy z PTTK — Oddziat Pogorze Izerskie) oraz urzadzenie miejsc
wypoczynkowych wzdtuz tras rowerowych i turystycznych, m.in. w Wielkim Lesie Lubahskim i w
parku we Wtosieniu.

Ponadto istniejace i projektowane trasy rowerowe na terenach otwartych winny byc
jednostronnie zadrzewione. Wzdtuz tras nalezy urzadzi¢ miejsca wypoczynku, punkty widokowe
i informacyjne, na odcinkach poprowadzonych przez tereny zabudowane punkty
gastronomiczne. W Studium wskazuje sie potrzebe dalszej rozbudowy szlakéw rowerowych i

szlakéw turystycznych.

Gmina Sulikéow

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Sulikow
(uchwata nr XX/151/08 Rady Gminy Sulikéw z dnia 25 czerwca 2008 roku) w kierunkach rozwoju
systemdéw komunikacji uwzgledniony zostat réwniez rozwdj systemu Sciezek rowerowych.
Jednoczesdnie nie ogranicza sie mozliwosci realizowania drég rowerowych po innych trasach niz
wskazane w Studium, zalecajac w szczegdlnosci przystosowanie szlaku turystycznego
prowadzacego ze Studnisk Goérnych przez Sulikéw do Wrociszowa Dolnego i Wilki (Sciezki

rowerowej z dopuszczeniem ruchu pieszych).

Gmina Zawidow

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Zawidow
(uchwata nr L1/253/2014 Rady Miejskiej z Zawidowie z dnia 7 lipca 2014 r.) zawarto informacje
odnoszace sie do rozwoju szlakéw rowerowych. W kierunku dotyczacym rozwoju uktadéow
drogowych w ramach rozbudowy istniejacych ciagdw drogowych wskazuje sie potrzebe
budowy chodnikéw wraz ze Sciezkami rowerowymi. Ponadto dokument zaktada rozbudowe
Sciezek rowerowych, w tym réwniez poprzez zwigzanie tras rowerowych z uktadem istniejacych

i projektowanych drég.

Gmina miejska Zgorzelec

W studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Zgorzelec
(uchwata nr 328/09 Rady Miasta Zgorzelec z dnia 30 listopada 2009 r. w kierunkach rozwoju
uktadu komunikacyjnego stwierdzono potrzebe ksztattowania przekrojéow ulicznych z
uwzglednieniem, oprocz podstawowych standardowych elementéw ulicy, takze tras
rowerowych.

Wskazuje sie potrzebe integracji struktur przestrzennych z miastem Gorlitz, poprzez realizacje

nastepujacych przejsé:
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e pieszo-rowerowe, w ograniczonym zakresie samochodowe, w centrum miasta,
taczace Przedmiescie Nyskie ze Starym Miastem w Gorlitz,
e piesze (rowerowe) zlokalizowane po poétnocnej stronie Przedmiescia Nyskiego oraz
na obszarze dzielnicy Ujazd, taczace tereny rekreacyjne po obu stronach Nysy.
Ponadto w celu zintegrowania poszczegdlnych czesci miasta i udostepnienia terenow
rekreacyjnych, w powigzaniu z miejscami przekraczania granicy, wskazuje sie potrzebe
wytyczenia na obszarze miasta Sciezek rowerowych. Miejscem ich przebiegu powinny by¢
tereny gtdbwnego systemu przyrodniczego miasta, tereny rekreacyjno-parkowe oraz istniejace,

przebudowywane, modernizowane i realizowane nowe odcinki drég.

Gmina wiejska Zgorzelec
W studium uwarunkowan i kierunkédw zagospodarowania przestrzennego gminy Zgorzelec
(uchwata nr 55/07 Rady Gminy Zgorzelec z dnia 17 wrzesnia 2007 r.) w kierunkach rozwoju
komunikacji wskazano rozwéj systemu szlakéw rowerowych jako uzupetnienie uktadu
drogowego. System ten stworza Sciezki rowerowe specjalnie przystosowane do tego celu w
drodze dziatan inwestycyjnych oraz pozostate szlaki wytyczone na drogach polnych i leSnych
poprzez odpowiednie oznakowanie. System planowania szlakéw rowerowych uwzgledniaé
powinien relacje zwigzane z:

e  przejazdami miedzy miejscami zamieszkania a miejscem pracy i ustug,

e dojazdami dzieci i mtodziezy do szkot,

e turystyczno-wypoczynkowa penetracja terenu (o szczegdlnych  walorach
przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych, w tym relacje miedzyregionalne i

migdzynarodowe).

WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Analiza zapiséw zawartych w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego (SUIKZP) oraz w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego
(MPZP) przeprowadzona zostata dla gmin w granicach, ktérych przygotowywana jest Koncepcja
przebiegu gtdéwnej trasy ER3b. Wszystkie przeanalizowane SUIKZP zaktadaja rozwdj systemu
Sciezek i tras rowerowych wykorzystujgc w ten sposob posiadany transgraniczny charakter oraz
potencjat turystyczny. Wytyczanie tras rowerowych odbywal sie bedzie poprzez budowe
nowych odcinkéw oraz rozbudowe istniejacych ciggéw komunikacyjnych. Uszczegdtowienie
przebiegu szlakéw rowerowych z mozliwoscia ich uzupetnienia nastepowac¢ bedzie w planach
miejscowych.

Tereny przez, ktére wytyczony zostat przebieg trasy gtéwnej w znacznej czesci posiadaja
pokrycie miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego, a ich zapisy zaktadaja
budowe tras rowerowych lub dopuszczajg ich realizacje. Na terenie gminy miejskiej i wiejskiej
Zgorzelec istniejagce odcinki trasy zostaty zrealizowane wg rezerw terenowych zawartych w
MPZP. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, iz nie wszystkie zrealizowane odcinki spetniaja standardy
zaktadane dla gtéwnych tras rowerowych w wojewddztwie dolnoslaskim.

W zwigzku z powyzszym przygotowana Koncepcja przebiegu trasy rowerowej ER3b stanowi
dopetnienie zapiséw zawartych w SUIKZP oraz MPZP, przez co daje gwarancje zachowania

ciggtosci trasy oraz jednolitych standardéw na catym jej przebiegu.
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3.6 KONCEPCJA TRAS ROWEROWYCH NA ANALIZOWANYM OBSZARZE
Zestawienie opracowan planistycznych i projektowych wykonano na podstawie materiatow
otrzymanych od gmin objetych opracowaniem.
Gmina Piensk
Zgodnie z opracowaniem ,Inwentaryzacja i koncepcja zmian szlakdw turystycznych w gminie
Piensk”, na terenie gminy Piensk wyznaczono:

e szlak zielony ,Odra-Nysa” na dtugosci 19,5 km;

e  szlak czerwony ,Od mostu do mostu” Radomierzyce — Piensk, o dtugosci 13 km;

e szlak czarny Zarki Srednie — Czerwona Woda, o dtugosci 13 km;

e szlak zotty ,Zakosami przez gmine Piefsk”, o dtugosci 27 km;

e szlak zielony Dtuzyzna Dolna — krzyzéwka, o dtugosci 2 km.
Przebieg szlaku zielonego ,Odra-Nysa” w pewnej czesci pokrywa sie z koncepcja prowadzenia
trasy ER3b.
Gmina miejska Zgorzelec
W ramach projektu ,Rowerem przez Zgorzelec — ograniczenie indywidualnego ruchu
zmotoryzowanego poprzez budowe drég dla roweréw” powstata koncepcja budowy tras
rowerowych, ktére obecnie stanowig czes¢ projektowanej trasy ER3b: od ujscia Czerwonej
Wody w Zgorzelcu do Jedrzychowic. Planowane sg tez m.in. trasy rowerowe tworzone przy
okazji realizacji zagospodarowania terenu wokét zalewu Czerwona Woda.
Gmina wiejska Zgorzelec
Koncepcja trasy rowerowej Witka-Smeda biegnacej wokoét jeziora Witka, obejmuje zasiegiem
gmine wiejska Zgorzelec, gmine Zawidéw oraz gmine Cernousy w Republice Czeskiej. Fragment
szlaku od zapory wodnej Niedéw do Reczyna, pokrywa sie z alternatywnym przebiegiem trasy
ER3b.
Gmina Zawidéw
Gmina posiada plany stworzenia konkretnych tras rowerowych w ramach projektéw ,Zawidow

rowerem”, czy ,Witka-Smeda" - koncepcji trasy rowerowej biegnacej

wokét jeziora Witka, obejmujacej zasiegiem gmine wiejska Zgorzelec, gmine Zawidéw oraz
gmine Cernousy w Republice Czeskiej. Fragment szlaku ,Witka-Smeda” od zapory wodnej
Nieddéw do Reczyna, pokrywa sie z koncepcja alternatywnego przebiegu trasy ER3b.
Przygoda z Nysa

Na osobne wyrdznienie zastuguje tu koncepcja tras rowerowych tworzonych w ramach projektu
Przygoda z Nysa - stanowigcego niejako zarodek trasy ER3b. Koncepcja obejmuje gmine
miejska Zgorzelec, gmine wiejska Zgorzelec, gmine PiefAsk oraz powiat zarski i zaktada m.in.
budowe drdg rowerowych, ciaggéw pieszo-rowerowych na wybranych fragmentach, budowe
infrastruktury towarzyszacej (tablice informacyjne, wiaty, tawki, etc.) oraz budowe przepraw
przez rzeki i potoki. Wiecej znalez¢ na stronie:

informacji o projekcie mozna

http://www.powiatzary.pl/nysa/pro/1/projekt1 pl.htm.

WNIOSKI DLA TRASY ER3b
Koncepcje tras rowerowych na analizowanym obszarze w rozumieniu dedykowanych

dokumentéw obejmujgcych cata jednostke administracyjna, z naniesionymi planowanymi
gtébwnymi trasami rowerowymi w ujeciu docelowym, zostaly rozpoznane jedynie w gminie
Bogatynia. Niemniej, na teranie pozostatych gmin objetych badaniem istnieja réznorakie
koncepcje i projekty traktujace o wybranych projektach tras rowerowych, Dokumenty te nie s
jednak umocowane w opracowaniu nadrzednym — studium, czy koncepgji tras na terenie danej
jednostki, ktore by wskazywato zasadnosc lokalizacji, potgczenia z innymi szlakami, czy wreszcie

hierarchizowato poszczegdlne trasy.

Z punktu widzenia regionu, dla ktérego zostata opracowana ,Koncepgji sieci gtdwnych tras
rowerowych w wojewoddztwie dolnoslaskim”, planowana trasa ER3b (oraz istniejace juz jej
fragmenty) wpisuje sie w wizje jednej z gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slaska: Trasy

Doliny Nysy tuzyckiej.
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4. PRZEBIEG TRASY ER3b

4.1. CHARAKTERYSTYKA PRZEBIEGU

PRZEBIEG TRASY
Dtugodystansowa trasa rowerowa ER3b zostata zaproponowana w oparciu o juz istniejacy

fragment Zgorzelec — Radomierzyce oraz Zgorzelec — Jedrzychowice, a na pozostatych
odcinkach w oparciu o zasade ,kregostupa i osci”. Gtéwna trasa ER3b - ,kregostup”, ma
atrakcyjny i logiczny przebieg, zas jego ,0sci” umozliwiaja penetracje obszaru, odwiedzanie
zabytkéw, dojazd do atrakgji przyrodniczych oraz weztéw komunikacji zbiorowej znajdujacych
sie poza gtéwnym przebiegiem (rysunki 16 i 17). Poniewaz ,kregostup” ma z zatozenia by¢
dostepny dla kazdego rodzaju roweru, dla trenujgcych kolarzy, roweréw ciagnacych przyczepki,
dzieci, itp., spetnienie wskazanych w opracowaniu wymagan technicznych stanowi warunek

konieczny dla kwalifikacji trasy.

Tabela 3 - Dtugosc¢ trasy ER3b w réznych ujeciach

Dlugos¢ trasy ER3b (bez wariantu alternatywnego) w granicach 47,9 km
opracowania

Dtugos¢ trasy ER3b alt (wariant alternatywny) w granicach opracowania 5.9 km
Dtugos¢ trasy ER3b i ER3b alt w granicach opracowania 53,8 km
Dlugosc istniejacych fragmentéw trasy ER3b, w tym rowniez 18,2 km
wymagajacych modernizacji (bez wariantu alternatywnego)

Dlugosc istniejacych fragmentow trasy ER3b i ER3b alt, w tym rowniez 20,8 km
wymagajacych modernizacji (wraz z wariantem alternatywnym)

Diugos¢ fragmentodw trasy ER3b do wybudowania ,0d zera” (bez wariantu 29,7 km
alternatywnego)

Diugos¢ fragmentodw trasy ER3b i ER3b alt do wybudowania ,od zera” (wraz | 33 km

z wariantem alternatywnym)

Tabela 4 - Dtugos¢ trasy ER3b w podziale na gminy

Zgorzelec
(w.)
13,7 6

Zgorzelec (w.)
alternatywa

Zgorzelec
(m.)
10,9

ER3b Piensk

Dtugosc trasy [km]
Istniejace fragmenty
trasy (w tym te
wymagajace
modernizacji) [km]
Planowane fragmenty
trasy do wybudowania
,od zera” [km]

23,2

14 10,5 2,7 6,2

21,8 3,2 33 47

Z uwagi na koszty inwestycji w rejonie ujscia rz. Witki do Nysy tuzyckiej (dwie ktadki), dla
przebiegu gtéwnego zaproponowano wariant alternatywny (ER3b alt) na odcinku
Radomierzyce — Krzewina, biegnacy przez zapore wodng Niedow, Kostrzyne i Lutogniewice.
Niemniej jednak, jak wskazano w opracowaniu (rozdziat 9. Analiza efektywnosci ekonomicznej),
koszt petnej realizacji przebiegu alternatywnego nie jest nizszy, niz przebiegu podstawowego.
Ponadto wariant alternatywny wymaga dwukrotnego przekroczenia

ruchliwej drogi

wojewddzkiej nr 352.
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Rysunek 16. Przebieg trasy ER3b z podziatem na przebieg gtowny i taczniki
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4.2 WIZJA TERENOWA — WNIOSKI
W wyniku wizji terenowych przeprowadzonych we wrzesniu i pazdzierniku 2018 r.
zinwentaryzowano istniejacg infrastrukture (rowerowa oraz towarzyszaca), przeanalizowano

mozliwosci prowadzenia trasy wraz z niezbednymi inwestycjami oraz wytypowano miejsca

dogodne do lokalizacji MOR-6w na trasie gtdownej (wzdtuz Nysy tuzyckiej).

W ujeciu generalnym wizje terenowe potwierdzity duzy potencjat dla prowadzenia gtéwnej,
dtugodystansowej trasy rowerowej mozliwie blisko Nysy tuzyckiej na catym analizowanym
terenie. O ile fragment trasy gtéwnej na odcinku Radomierzyce — Zgorzelec (Europejskie
Centrum Pamie¢, Edukacja, Kultura) jest juz w przewazajacej czesci wykonany w nalezytym
standardzie, o tyle pozostate fragmenty proponowanej trasy wymagaja wiekszych lub
mniejszych naktaddw inwestycyjnych — od wymiany nawierzchni po budowe infrastruktury ,od

zera" (tabela 4).

Prowadzenie dtugodystansowej trasy rowerowej kategorii gtdbwnej wymaga spetnienia szeregu
wymagah dotyczacych nawierzchni, szerokosci, nachylen, skrajni, promieni tukéw, wydtuzen
przebiegu, czy zapewnienia bezpieczehstwa. Wizje terenowe potwierdzity mozliwosc
prowadzenia trasy, ktéra bedzie spetnia¢ te wymagania, oferujac jednoczesnie przebieg

atrakcyjny, bezpieczny i spdjny z istniejgcymi trasami rowerowymi oraz weztami komunikacji

zbiorowej.

4.3 STRUKTURA WEASNOSCI GRUNTOW — WNIOSKI
Dla potrzeb inwestycyjnych zostata przeprowadzona analiza struktury wtasnosci gruntow

dla trasy ER3b, z podziatem na poszczegdlne gminy. Dziatki zostaty sklasyfikowane w
dziesieciu kategoriach wtasnosci:

= gmina

=  powiat

= wojewddztwo

= skarb panstwa

= osoba fizyczna (prywatne)

* inne osoby prawne

*  wiasnos¢ gminy z uzytkowaniem wieczystym

= wspdtwiasnos¢ gminy i innych podmiotéw

= wspdtwiasnos¢ skarbu panstwa i innych podmiotéw

*  brak informagji
Najwiekszy udziat przypadt dziatkom nalezgcym do gmin. Trasa przebiega przez te tereny na
dtugosci przeszto 19 km, co stanowi ponad 35% catej trasy. Na drugim miejscu znalazty sie
grunty nalezace do skarbu panstwa, gdzie przebieg trasy to ponad 15 km, czyli ponad 28%.
Nastepng grupe stanowig dziatki nalezace do powiatu zgorzeleckiego. Trasa po tych terenach
przebiega przez prawie 8 km czyli prawie 15% catosci. Przez dziatki nalezace do innych oséb
prawnych Sciezka rowerowa prowadzi na dtugosci ok. 3,5 km co stanowi ponad 6,5%. Przez
grunty nalezace do osob fizycznych trasa biegnie przez niecate 3 km (ok. 5,5%) za$ do zarzadu
wojewddztwa niewiele ponad 1 km (ok. 2%). Po terenach sklasyfikowanych jako wspotwiasnosé
skarbu panstwa i innych podmiotéw oraz wspétwiasnos¢ gminy i innych podmiotéw $ciezka
przebiega w znikomych dtugosciach, odpowiednio 42 mi 15 m (0,08% oraz 0,03%). Przez dziatki

oznaczone jako brak informacji trasa przechodzi na dtugosci niecatych 4 km (ponad 7 km).
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Wykres 2. Przebieg trasy ER3b w podziale na wtasnosci gruntéw w poszczegdlnych gminach

Dtugos¢ [km]

M Zgorzelec Miasto

M Zgorzelec

H Piensk

20,00

18,00

16,00

14,00

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00

0,00

gmina skarb panstwa powiat brak informacji inne osoby
prawne
4,39 1,02 2,62 0,66
10,12 10,00 0,03
4,54 4,24 7,96 1,34 2,88

zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ewidencji gruntow (GUGIK.gov.pl)

osoba fizyczna

0,10
0,88
1,98

wojewddztwo

0,83
0,30

wspotwiasnosé
skarbu panstwa i
innych
podmiotow

0,04

wspotwiasnosé
gminy i innych
podmiotow

0,02

34



5. ORGANIZACJA RUCHU I WYMAGANIA TECHNICZNE DLA TRASY ER3b

5.1. KRYTERIA EUROVELO

Trasa ER3b, stanowiagca jedna z 11 gtéwnych tras rowerowych Dolnego $Slaska, ma w przysztosci
stanowi¢ takze cze$¢ diugodystansowego szlaku wzdtuz Nysy tuzyckiej i Odry. Dlatego
zasadnym jest aby przedstawi¢ tu kryteria stworzone dla takich tras przez Europejska Federacje
Cyklistéw. Przywotane wytyczne dla tras EuroVelo (Rozdziat 11. Zataczniki — zatacznik 11.2)
wskazuja na konieczne i pozadane cechy, jakie winna spetnia¢ trasa dtugodystansowa

rowerowa o klasie miedzynarodowej.

5.2. PODSTAWOWE WYMAGANIA TECHNICZNE
Wymagania techniczne dla trasy ER3b wynikaja ze Standardow projektowych i wykonawczych
dla infrastruktury rowerowej dla wojewddztwa dolnosiaskiego (do pobrania ze strony:

http://dpr.irt.wroc.pl/#pobieralnia) bedacych elementem Dolnoslaskiej Polityki Rowerowej,

przyjetych przez Zarzadu Wojewddztwa Dolnoslaskiego Uchwata Nr 1987/V/16 z dnia 22 marca
2016 r., wytycznych podrecznika Design Manual for Bicycle Trafficc CROW 2016 oraz z Koncepcji
sieci gfownych tras rowerowych wojewddztwa dolnoslaskiego, przyjetych przez Zarzad
Wojewddztwa Dolnoslaskiego Uchwatg nr 5425/V/18 z dnia 29 maja 2018 r. - trasa ER3b

stanowi bowiem jedna z 11 gtéwnych tras rowerowych Dolnego Slaska.

Projektujac i budujac trase wraz z facznikami, min. w zakresie geometrii, profilu podtuznego i
poprzecznego, szerokosci, skrajni poziomej i pionowej, odlegtosci widocznosci, konstrukgji i
rodzaju nawierzchni, a takze prowadzenia trasy wraz ztgcznikami w bezposrednim sasiedztwie
zieleni nalezy stosowac Standardy projektowe i wykonawcze dla infrastruktury rowerowej dla
wojewddztwa dolnoslaskiego, w tym Standardy projektowe i wykonawcze ksztattowania i

ochrony zieleni w otoczeniu tras rowerowych.

Geometria trasy — zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.3. Geometrie nalezy dostosowa¢ do
predkosci projektowej wynoszacej dla trasy gtéwnej 30 km/h. Minimalny wewnetrzny promien
tuku winien wynosi¢ 20 m.

Profil podtuzny trasy - zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.4. Pochylenie podtuzne trasy
winno nie przekraczac¢ 5 %, w uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie nachylenie do 12 %.
Szerokos¢ trasy - zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.5.

Zaleca sie, aby szerokos¢ dwukierunkowej drogi rowerowej na obszarach zabudowanych, gdzie
odbywa sie intensywny ruch rowerowy, wynosita minimum 2,5 m.

Pochylenie poprzeczne oraz usytuowanie trasy wzgledem jezdni i chodnika - zgodnie ze
Standardami ..., rozdz. 4.1.6. Pochylenie poprzeczne winno by¢ jednostronne i wynosi¢ 2-5 %.
Skrajnia pozioma i pionowa trasy - zgodnie ze Standardami .., rozdz. 4.1.7. Minimalna
skrajnia pozioma to 0,5 m (na tukach, po stronie wewnetrznej winna by¢ wieksza), zas skrajnia
pionowa to 2,5 m. Umieszczanie w przekroju trasy elementéw blokujacych wjazd
niepozadanych pojazdéw (stupkdw) - zgodnie ze Standardami projektowymi i wykonawczymi
dla infrastruktury rowerowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego, rozdz. 6.9, rys. 6.6. Zalecane
takze korzystanie z wytycznych podrecznika Design Manual for Bicycle Trafficc CROW 2016,
design sheet V7.

Odlegtosci widocznosci trasy - zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.8. Zalecana widoczno$é
to 40 m.

Konstrukcja / rodzaj nawierzchni trasy- zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.9. Trasa na
catej dtugosci winna by¢ wykonana z mieszanek mineralno-asfaltowych o grubosci min. 4 cm,
rozktadanych mechanicznie. Podbudowa, réwniez rozktadana mechanicznie, winna zapewniaé
mozliwos¢ przenoszenia obcigzeh pojazddéw uzywanych do budowy warstwy Scieralnej,

utrzymywania trasy (np. odsniezania) jak i korzystajacych z trasy (np. maszyn rolniczych).
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Dopuszcza sie zastosowanie nawierzchni z betonu watowanego lub betonu cementowego

np. na mostach. Na terenach podlegajacych ochronie konserwatorskiej dopuszcza sie
stosowanie ptyt kamiennych, uktadanych naprzemiennie do toru jazdy, o wymiarach nie
mniejszych niz 50 x 50 cm, o krawedziach niefazowanych.

Przy prowadzeniu tras rowerowych w bezposrednim sasiedztwie zieleni, zwtaszcza wysokiej,
nalezy stosowac wytyczne zawarte w Standardach projektowych i wykonawczych ksztattowania
[ ochrony zieleni w otoczeniu tras rowerowych (stanowiacych czes$é Standardow projektowych
I wykonawczych dla infrastruktury rowerowey dla wojewddztwa dolnoslaskiego).

Uskoki podiluzne i poprzeczne - zgodnie ze Standardami .., rozdz. 4.1.10. Wszystkie
krawezniki i obrzeza winny by¢ wtopione — na ,0" cm.

Ciagtos¢ nawierzchni i niwelety - zgodnie ze Standardami ..., rozdz. 4.1.10. Przejazdy przez

zjazdy i wyloty drég podporzadkowanych winny podkreslaé pierwszenstwo rowerzystow

poprzez zachowanie niwelety i ciaggtosci nawierzchni trasy rowerowe.

5.3. ORGANIZACJA RUCHU

Wybor sposobu organizacji ruchu rowerowego na trasie ER3b zalezy przede wszystkim od
lokalizacji danego odcinka trasy i winien by¢ zgodny ze Standardami projektowymi i
wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej dla wojewddztwa dolnoslaskiego. Dla odcinkéw
biegnacych poza pasem drogowym wybdr organizacji ruchu sprowadza sie gtéwnie do wyboru
pomiedzy wydzielona droga dla roweréw lub ciggiem pieszo-rowerowym. Dla odcinkéw
biegnacych w ciagu ulic konkretne rozwigzania zalezg od predkosci miarodajnej oraz natezenia
ruchu pojazdéw.

Do predkosci 30 km/h zazwyczaj stosuje sie uspokojenie ruchu bez wydzielania infrastruktury
rowerowej. Wyjatkiem sg kontrapasy, dojazdy do skrzyzowah oraz gtéwne osie komunikacyjne,
gdzie ze wzgledow na warunki terenowe (np. koniecznos¢ wyburzen), nie ma fizycznej

mozliwosci budowy innego rodzaju infrastruktury dla rowerzystow.

Rysunek 18 - Zalecenia dla wyboru rodzaju infrastruktury w zaleznosci od natezenia i
predkosci ruchu pojazdow.
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Pasy ruchu dla roweréw stosuje sie zazwyczaj pomiedzy 30 a 50 km/h. Dla wyzszych predkosci
miarodajnych zazwyczaj zalecana jest budowa drogi dla roweréw. W przypadku trasy biegnacej
w ciggu drogi oraz braku danych dotyczacych natezenia ruchu na drodze mozna przyjac
nastepujace zalecenia:

e droga klasy D — uspokojenie ruchu, na ulicach jednokierunkowych zachowanie ruch
rowerowego w obu kierunkach bez koniecznosci wyznaczania oznakowaniem
poziomym kontrapaséw;

e droga klasy L —uspokajanie ruchu lub pasy ruchu dla roweréw, kontrapasy w zaleznosci
od miarodajnej predkosci na drodze;

e droga klasy Z — pasy ruchu dla roweréw (dla V < 50 km/h) badz drogi dla rowerow;

e droga klasy G — drogi dla roweréw (dopuszcza sie pasy ruchu dla rowerdw);

e droga klasy GP - drogi dla roweréw
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Na trase rowerowa ER3b sktadaja sie nastepujace rozwigzania organizacji ruchu:
DWUKIERUNKOWA i JEDNOKIERUNKOWA DROGA DLA ROWEROW. Oddzielona
konstrukcyjnie od jezdni i innych elementéw zagospodarowania przestrzennego trasa
rowerowa. Powinna by¢ wyznaczona poza pasem drogowym oraz w uzasadnionych sytuacjach
réwniez w pasie drogowym.

PASY RUCHU DLA ROWEROW. Zawsze jednokierunkowe oraz wyznaczone w poziomie jezdni
przy pomocy oznakowania poziomego i pionowego, w przypadku obszaréw pod ochrona
konserwatorska dopuszcza sie takze réznicowanie posadzki. Pas ruchu dla rowerdéw podnosi
poczucie bezpieczehstwa, przez co rowerzysci chetniej wybieraja trasy wyposazone w pasy
ruchu dla roweréw niz ulice bez takiej infrastruktury.

KONTRAPASY DLA ROWEROW. Pas ruchu dla roweréw wyznaczany na ulicach
jednokierunkowych dla zapewnienia przejazdu rowerem w przeciwng strone w stosunku do
ruchu samochodowego. Umozliwia skracanie drogi, poprawia dostepnos¢ celéw podroézy oraz
zwieksza wygode i bezpieczenstwo ruchu drogowego poprzez ominiecie niebezpiecznych ulic
i skrzyzowan. Rozwigzanie to jest bezpieczne, gdyz rowerzysta utrzymuje kontakt wzrokowy z
kierowca samochodu. Moze by¢ wyznaczany na catej dtugosci ulicy lub tylko na jej fragmentach
DROGI POLNE, LESNE I DOJAZDOWE. W ciagu drég polnych, lesnych oraz dojazdowych przy
niewielkim natezeniu ruchu, komunikacja rowerowa moze odbywac sie wspdlnie z ruchem
kotowym bez koniecznosci jej separowania. Zawsze jednak nalezy analizowa¢ czy dana droga
nie stanowi atrakcyjnego skrétu dla ruchu zmotoryzowanego.

W ciggu drog polnych i lesnych niezbedne jest stosowanie rownych nawierzchni bitumicznych,

a takze odpowiednia (np. dla maszyn rolniczych, lesnych) konstrukcja drég i fizyczne

zabezpieczenia ich przed wykorzystywaniem przez pojazdy nieuprawnione.

DOPUSZCZENIE RUCHU POD PRAD. Ulice jednokierunkowe w strefach zamieszkania oraz
strefach ruchu uspokojonego do 30 km/h powinny by¢ dopuszczone dla rowerzystéw do ruchu
"pod prad" jedynie przy pomocy oznakowania pionowego. W uzasadnionych przypadkach
zaleca sie stosowac wyspy separacyjne na wlocie na skrzyzowanie (np. w sytuacjach duzego
natezenia ruchu pojazdow lub duzego udziatu ruchu ciezkiego).

USPOKOJENIE RUCHU. Warunki poruszania sie rowerem w ruchu mieszanym mozna poprawic
spowalniajac ruch na drodze lub ograniczajgc natezenie ruchu samochodowego. Ulice z
uspokojonym ruchem, co do zasady, nie wymagaja budowy zadnej dodatkowej infrastruktury
rowerowej. Ze wzgledu na zblizong predkos¢ wszystkich pojazddw ruch powinien odbywad sie
wspdlnie w jednej przestrzeni.

Uspokojenie ruchu to jedna z najtanszych metod ksztattowania przyjaznych rowerzystom
przestrzeni drogowych bez koniecznosci budowy wydzielonych drég dla rowerdw. Jest zalecana
w szczegdlnosci w obszarach zamieszkania wewnatrz miast oraz w ciagu gtéwnych ulic
przebiegajacych przez mniejsze miejscowosci, w ktérych czesto brak jest przestrzeni na
wydzielone drogi dla roweréw, za$ uspokojenie ruchu jedyna szansg na poprawe
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.

Sposoby uspokajania ruchu:

e Wijazdy bramowe to czytelna zmiana charakteru drogi wprowadzajacej ruch do
obszaru zamieszkania. Polega na zmniejszeniu szerokosci wlotu wraz z jego
wyniesieniem. Zaleca sie stosowac zawezenie wlotu ulicy do 5,5 — 6 metréw oraz 6
metrowych promieni skretéw. Wjazdy bramowe powinny by¢ stosowane roéwniez na
wjezdzie do matych miast i wsi gdzie zalecane jest uspokojenie ruchu.

e Wyniesione tarcze skrzyzowai oraz wyniesione przejscia dla pieszych zaleca sie w

szczegolnosci dla miejsc z intensywnym ruchem pieszym, rejonem szkét, etc.
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Skrzyzowania réwnorzedne to najtanszy oraz bardzo skuteczny element
uspokojenia ruchu. W obszarze ograniczonym strefg ruchu uspokojonego nie okresla
sie pierwszenstwa, a na wszystkich skrzyzowaniach panuje reguta ,prawej reki”. Na
ulicach pozostajacych w strefie ruchu uspokojonego i jednoczesnie prowadzacych
gtdbwna trase rowerowa nalezy utrzymac pierwszenstwo. Dzieki temu rozwigzaniu
ruch kotowy odbywa sie ptynnie dzieki utatwieniu wiaczenia sie z ulic
podporzadkowanych.

Mate i mini ronda stanowia bardzo dobre rozwigzanie dla ruchu rowerowego. Na
skrzyzowaniach wyposazonych w ww. nie dopuszcza sie wydzielani drog dla
roweréw. Ronda eliminuja niebezpieczny manewr lewoskretu, pozwalajg zachowac
ptynnosé ruchu oraz utatwiajg wigczanie sie z ulic.

Progi spowalniajace zaleca sie do stosowania na liniowych odcinkach pomiedzy
innymi elementami uspokojenia ruchu jesli odlegto$¢ pomiedzy nimi wynosi ok. 140
metréw. Zaleca sie stosowanie progéw przyjaznych dla komunikacji zbiorowej oraz
rowerzystow, tj. progéw wyspowych oraz sinusoidalnych (prefabrykowanych).
Zapewniaja one mozliwos¢ ptynnej jazdy pod warunkiem zachowania ograniczenia
predkosci. Nie dopuszcza sie stosowania progow listwowych.

Esowanie toru jazdy wyznacza sie najczesciej poprzez naprzemienne parkowanie w
obszarze ulicy lub usytuowanie punktowych zawezen.

Rozcinanie przelotowsci ulic. Ulice wewnatrz stref ruchu uspokojonego nie

powinny stuzy¢ odbywaniu relacji tranzytowych. W zwiazku z tym zaleca sie

likwidowanie przelotowosci ulic przechodzacych przez cate obszary przy pomocy:

Strefa zamieszkania jest szczegélnym przyktadem strefy ruchu uspokojonego, w
ktorej predkosc ograniczona jest do 20 km/h. Piesi w jej obrebie maja pierwszenstwo
przed pojazdami, a samochody moga parkowac tylko w wydzielonych miejscach;
pojazdy obowigzuje tzw. zasada "prawej reki"; moze by¢ zlikwidowany podziat
przestrzeni komunikacyjnej miedzy pieszych i pojazdy. Strefa zamieszkania nie jest

zalecana dla prowadzenia gtéwnych tras rowerowych.

5.4. STANDARD STOJAKOW ROWEROWYCH

Niniejsze opracowanie wskazuje standard stojakéw rowerowych dla trasy ER3b z uwagi na brak

ugruntowanej rodzimej wiedzy projektowej i wykonawczej na temat potrzeb i wymagan

dotyczacych tworzenia wygodnej, bezpiecznej i atrakcyjnej infrastruktury rowerowej — w tym

stojakow rowerowych.

Powszechne stosowanie rozwigzan typu ,wyrwikétko” (stojakéw umozliwiajacych jedynie

przypiecie jednego kota, konstrukgcji czesto nieprzymocowanych do podtoza) wymaga zmiany

Swiadomosci zaréwno projektantéw, jak i zamawiajacych. Stojaki rowerowe musza zapewniac

komfortowa mozliwos¢ bezpiecznego przypinania rowerdw. W tym celu wskazuje sie

obowiazkowe wymagania dla stojakéw rowerowych i ich usytuowania na trasie ER3b — zgodnie

ze Standardami projektowymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej dla wojewddztwa

dolnoslaskiego, rozdz. 6.1, rys. 6.1-6.5.

Wymagania obowiazkowe:

stojak ksztatcie odwréconej litery ,U”;

grubosc scianki rury stojaka nie ciensza niz 3,2 mm;

e stojak umozliwia wygodne parkowanie kazdego typu roweru (takze z sakwami);
- stosowania ulic jednokierunkowych o przeciwnych kierunkach jazdy na tej samej ulicy;
e przekrdj (Srednica) rury stojaka nie grubszy niz 8 cm (mozliwo$¢ zapiecia roweru
- montazu wysp, stupkéw, kamieni, elementéw zielni, tak aby uniemozliwi¢ przejazd
zapieciem typu U-lock);
samochodem pozostawiajac jednoczesnie takg mozliwos¢ rowerzyscie.
e stojak trwale przymocowany do podtoza w sposdb uniemozliwiajacy wyrwanie lub

odkrecenie.
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6. LOKALIZACJATSTANDARD MOR, UStUG TOWARZYSZACYCH ORAZ

ATRAKCJI TURYSTYCZNYCH

6.1. USLUGI TOWARZYSZACE I ATRAKCJE TURYSTYCZNE

Ujednolicenie standardéw dla ustug towarzyszacych i atrakgji turystycznych ma stuzyé przede

wszystkim zapewnieniu przewidywalnego minimum jakosci oferty obiektow na trasie ER3b oraz

promocji dobrych praktyk w zakresie obstugi turystow rowerowych.

Poszczegdlne rodzaje ustug winny zapewniaé nastepujace Swiadczenia na rzecz rowerzystow:

Tabela 5 - Wymagania dla ustug towarzyszacych

E:Iﬂ;aijlobiektu Kryteria obowiazkowe
OBIEKTY e mozliwos¢ pojedynczego noclegu;
NOCLEGOWE e bezpieczne i nieodptatne przechowanie roweréw;

e nieodpfatne udostepnianie narzedzi do naprawy rowerdw;

e posiadanie aktualnej informacji o pobliskich punktach
serwisowych i sklepach rowerowych lub sprzedaz czesci
zamiennych do rowerdw.

ATRAKCJE e bezpieczny, nieodptatny parking rowerowy;
TURYSTYCZNE e  bezpieczne, nieodptatne przechowywanie bagazu
rowerzysty;

e posiadanie aktualnej informacji o pobliskich punktach
serwisowych i sklepach rowerowych lub sprzedaz czesci
zamiennych do roweréw.

OBIEKTY e  bezpieczny, nieodptatny parking rowerowy;
GASTRONOMICZNE, e posiadanie aktualnej informacji o pobliskich punktach
INFORMACJE serwisowych i sklepach rowerowych lub sprzedaz czesci
TURYSTYCZNE, zamiennych do roweréw;

POZOSTALE OBIEKTY e nieodptatne udostepnianie narzedzi do podstawowych
USEUGOWE naprawy rowerow.

SERWISY, SKLEPY I e  bezpieczny, nieodptatny parking rowerowy;
WYPOZYCZALNIE e mozliwo$¢ wprowadzenia roweru do sklepu;
ROWEROWE e aktualna oferta dostepna w sieci (dotyczy wypozyczalni

rowerowych);
aktualne informacje na temat trasy ER3b (dotyczy
wypozyczalni rowerowych).

6.2. MIEJSCA OBSEUGI ROWERZYSTOW (MOR)
Miejsca obstugi rowerzystow (zwane dalej MOR) stanowig dodatkowe wyposazenie trasy
ER3b, podnoszace jej atrakcyjnosc i stuzace takze innym turystom (nie-rowerzystom).
Gtownym zadaniem miejsc obstugi rowerzystéw jest zapewnienie:

e migjsca do odpoczynku;

e migjsca do konsumpgji;

e informacji o miejscu/atrakcji;

e mozliwosci analizy mapy trasy;

e schronienia przed deszczem lub stoncem.
MOR-y zostaty zaplanowane na obszarach cennych przyrodniczo, w wielu przypadkach przy
przeprawach taczacych ze strong niemiecka. W niektérych przypadkach MOR-y zlokalizowane
zostaty tez przy slipach (pomostach) dla kajakarzy korzystajacy z Nysy tuzyckiej, celem
zachowania synergii prowadzonych inwestycji turystycznych.
Dostep do obiektéw zostat zapewniony bezposrednio z trasy, za wyjatkiem niektérych
tacznikdw ze strong niemiecka — tam MOR-y znajduja sie przy przeprawach przez rzeke, w
nieznacznym oddaleniu od trasy gtéwne;j.
Rozmieszczenie MOR-6w na trasie zostato zaplanowane tak, aby w ciagu szlaku istniata
mozliwos$¢ odpoczynku nie rzadziej niz co 6 kilometréow. Jednoczesnie ich lokalizacja nie
pokrywa sie z innymi punktami, z ktérych juz dzi§ moga korzystaé rowerzysci, jak np.
restauracje.
Proponuje sie MOR-y w dwdch wariantach (tabela 6):

e duzym
e matym

w zaleznosci od mozliwosci inwestycyjnych oraz potrzeb obstugi ruchu turystycznego.
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Tabela 6 - Standard MOR - 6w

Tabela 7 - Istniejace miejsca obstugi rowerzystéw

Xnvg':ja Wyposazenie obowiazkowe Wyposazenie opcjonalne (zalecane)
DUZA e  stot/yisiedziska dla min 8 e toolbox, czyli miejsce z darmowymi
0so6b; narzedziami (klucze, srubokrety,
e  kosz na $Smieci; etc.) oraz automat z detkami
e zadaszona wiata dla min 8 (zasilany np. z baterii stonecznych);
0s0b, wraz ze Scianami e  zapewnienie darmowego hot-
bocznymi chronigcymi od spotu;
wiatru; e utwardzenie podtoza;
e tablica informacyjna zawierajaca | ¢  segregacja Smieci;
mape; e  zapewnienie mozliwosci rozpalenia
e stojaki rowerowe (w formie ogniska i nocowania w
odwréconej litery ,U”) lub przygotowanym do tego ,schronie”
bariery do opierania roweréw (patrz: dunskie wiaty w gminie
(widoczne z wiaty). Mieroszow).
MALA e  stotisiedziska dla min 4 oséb; e toolbox, czyli miejsce z darmowymi

e  kosz na Smieci;

e zadaszona wiata dla min 4
0s6b, wraz z co najmniej jedna
Sciang boczng chronigca od
wiatru;

e tablica informacyjna zawierajaca
mape;

e  stojaki rowerowe (w formie
odwréconej litery ,U") lub
bariery do opierania roweréw
(widoczne z wiaty).

narzedziami (klucze, srubokrety,
etc.);

e  zapewnienie darmowego hot-
spotu;

e segregacja $mieci.

L.p. | Gmina Lokalizacja
1 Zgorzelec Przy zaporze wodnej Niedow (wariant
alternatywny trasy ER3b)

2 Zgorzelec Radomierzyce, Centrum Rekreacyjno-Turystyczne
3 Zgorzelec Na odcinku Radomierzyce — KoZlice, przy slipie
kajakowym

4 Zgorzelec Lasowice, na przyczotku danej przeprawy

5 Zgorzelec miasto Zgorzelec, przy ktadce nad Czerwong Woda

6 Zgorzelec miasto Zgorzelec, w parku im. Bfachanca

7 Zgorzelec miasto Zgorzelec, wzdtuz ul. Henrykowskiej

8 Zgorzelec miasto Jedrzychowice, na pdtnoc od mostu w ciagu
autostrady A4

9 Piensk Piensk, przy przeprawie przez Nyse tuzycka

10 Piensk Bielawa Dolna, przy przeprawie przez Nyse
tuzycka

11 Piersk Predocice, przy przeprawie przez Nyse tuzycka

Tabela 8 - Planowane miejsca obstugi rowerzystéw (MOR)

Miejsca obstugi rowerzystéw w ciggu trasy ER3b powinny zosta¢ zaprojektowane w jednym

standardzie dla catego szlaku. Utrzymanie i zarzadzanie MOR-em powinno by¢ kazdorazowo

uregulowane umowa pomiedzy zarzadzajagcym dana trasg rowerowa a zarzadca terenu —

szczegdlnie istotng kwestig jest tu odpowiedzialnos¢ za sprzatanie i wywdz $mieci.

L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja
1 Zgorzelec Zgorzelec, pod wiaduktem w Budowa MOR-u (wersja
miasto ciggu linii kolejowej nr 278 duza)
2 Piefsk Zarka nad Nysa, przy zbiorniku Budowa MOR-u (wersja
wodnym (dawna kopalnia piasku) | duza)
3 Piensk Zarka nad Nysa, przy przeprawie Budowa MOR-u (wersja
przez Nyse tuzycka mata)
4 Piensk Laséw, przy przeprawie przez Budowa MOR-u (wersja
Nyse tuzycka mata)
5 Piensk Piensk, nad Nysa tuzycka, na Budowa MOR-u (wersja
wysokosci ul. Szymanowskiego mata)
6 Piensk Przy przeprawie przez Nyse Budowa MOR-u (wersja

tuzycka, na wysokosci wsi
Zetendorf

mata)
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7. POTRZEBY INWESTYCYJNE

7.1. STAN OBECNY I DOCELOWY TRASY

Zgodnie z wytycznymi technicznymi, planowane sg inwestycje z zakresu organizacji ruchu dla

przebiegu gtdéwnego trasy ER3b okreslajgce stan docelowy poszczegdlnych odcinkéw trasy

(tabela 9),

Rysunek 19 - Potrzeby inwestycyjne — mapa
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Tabela 9 - Stan obecny i docelowy organizacji ruchu na trasie ER3b (przebieg podstawowy)

Odcinek Dl;g‘c])sc Stan obecny Stan docelowy
Granica gmin Bogatynia / Zgorzelec | 3035 Brak infrastruktury Wydzielona droga rowerowa wraz z budowa dwoch ktadek rowerowych nad
— Radomierzyce droga gminna nr rz. Witka. Ruch pojazdéw stuzacych obstudze pél winien odbywac sie
G109165D: osobnym torem z uwagi na nosnos¢ (konstrukcje) drogi dla roweréw.
Radomierzyce droga gminna nr 757 Utwardzona droga gminna G109165D, obowigzuje 40 | Prowadzenie w ruchu mieszanym po drodze gminnej G109165D. Fizyczne
G109165D — Radomierzyce, DW 357 km/h na terenie miejscowosci, punktowe uspokojenie ruchu do 30 km/h na catej dtugosci za pomoca punktowych
spowolnienia do 20 km/h za pomoca listwowych przewezen, progoéw ,poduszkowych”, wyniesionych tarcz skrzyzowan (3).
progéw spowalniajacych Konieczny demontaz istniejacych progdw listwowych.
Radomierzyce, DW 357 — 76 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona dwukierunkowa droga rowerowa po stronie pétnocnej jezdni
Radomierzyce CRT 0gdlnych
Radomierzyce, parking CRT 93 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Ruch na zasadach ogdlnych, uspokojenie ruchu za pomoca wyniesienia
0gdlnych wjazdu na parking
Radomierzyce CRT — Zgorzelec 9693 Wydzielona dwukierunkowa droga rowerowa Wydzielona dwukierunkowa droga rowerowa
(zjazd z istniejacej drogi rowerowej)
Zgorzelec (zjazd z istniejacej drogi 1895 Brak infrastruktury Ciagg pieszo-rowerowy
rowerowej) — Zgorzelec, ujscie
Czarnej Wody
Zgorzelec, ujscie Czarnej Wody - 918 Nieutwardzony cigg pieszo-rowerowy Ciag pieszo-rowerowy
Zgorzelec wiadukt kolejowy
Zgorzelec wiadukt kolejowy - 1703 Utwardzony kostka betonowa cigg pieszo-rowerowy Ciag pieszo-rowerowy
Zgorzelec, ul. Daszynskiego
Zgorzelec, ul. Daszynskiego — 676 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Prowadzenie w ruchu mieszanym po drodze lokalnej. Konieczne fizyczne
Zgorzelec, ul. Wroctawska ogdlnych uspokojenie ruchu do 30 km/h za pomoca przewezen i esowania toru jazdy
oraz wyréwnanie nawierzchni
Zgorzelec, ul. Wroctawska — szpital 349 Utwardzony kostka betonowa ciag pieszo-rowerowy Droga rowerowa
przy ul. Henrykowskiej
Zgorzelec, szpital przy ul. 2523 Utwardzony bitumicznie ciag pieszo-rowerowy Droga rowerowa
Henrykowskiej — Zgorzelec A4
Zgorzelec A4 - Jedrzychowice MOR | 623 Brak infrastruktury pod A4 i nieutwardzona Droga rowerowa, obecnie brak przejazdu w okolicach i pod mostem
droga polna autostradowym A4.
Jedrzychowice MOR - Jedrzychowice | 994 Ciag pieszo-rowerowy o nawierzchni bitumicznej Droga rowerowa wraz z poszerzonym mostkiem.
DW 351
Jedrzychowice, DW 351 - do wjazdu | 985 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona droga rowerowa wzdtuz drogi DW 351 po str. zachodniej,
na teren kopani piasku 0golnych przekroczenie DW 351 na str. wschodnig na wysokosci dojazdu do wysypiska,
ponownie przekroczenie DW na str. zachodnig przy wjezdzie na teren kopalni
piasku. Przejazdy wyraznie oznakowane, widocznos¢ zapewniona.
Wokét zbiornika wodnego po 798 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona i odgrodzona (separatorami) droga rowerowa

dawnej kopalni piasku

0golnych po drodze nieutwardzonej
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Dtugosc

Odcinek [m] Stan obecny Stan docelowy
Zbiornik wodny po dawnej kopalni 1375 Brak infrastruktury Wydzielona droga rowerowa po koronie watu
piasku — Zarka n. Nysa
Zarka n. Nysg, rownolegle do DW 407 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona droga rowerowa, z dopuszczonym ruchem pojazddw stuzacych
351 0golnych po drodze nieutwardzonej obstudze pol
Zarka n. Nysg - Piefisk, DW 351 4780 Brak infrastruktury Wydzielona droga rowerowa, gtéwnie po koronie watu, wraz z mostkiem nad
ciekiem wodnym w Lasowie
Piensk, odcinek wzdtuz DW 351 270 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Ciag pieszo-rowerowy po zachodniej stronie jezdni
0golnych
Piensk, zjazd z DW 351 — Piensk, do | 1016 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Ciag pieszo-rowerowy wraz z przejazdem przez ul. kuzycka
ul. Miynskiej 0golnych po drodze nieutwardzonej
Piensk, od ul. Miynskiej — Piensk, ul. | 586 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Prowadzenie w ruchu mieszanym po drodze lokalnej. Konieczne fizyczne
Rzeczna (do konca) ogdlnych po drodze utwardzonej uspokojenie ruchu do 20 km/h za pomoca progéw spowalniajacych
Piensk, ul. Rzeczna — na wysokosci 1359 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona droga rowerowa, z dopuszczonym ruchem pojazdéw stuzacych
przed Ostlichster Punkt ogdlnych po drodze nieutwardzonej obstudze pol
Deutschlands
Na wysokosci przed Ostlichster 1170 Brak infrastruktury Wydzielona droga rowerowa, z dopuszczonym ruchem pojazdéw stuzacych
Punkt Deutschlands — prog wodny obstudze pol
na wysokosci Zetendorf
Prég wodny na wysokosci Zetendorf | 1730 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona droga rowerowa, z dopuszczonym ruchem pojazddw stuzacych
- Bielawa Dolna ogolnych po drodze nieutwardzonej obstudze pol
Bielawa Dolna 859 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Prowadzenie w ruchu mieszanym po drodze lokalnej. Konieczne fizyczne
0gdlnych po drodze czesciowo utwardzonej uspokojenie ruchu do 30 km/h.
Bielawa Dolna — granica 9158 Brak infrastruktury rowerowej, ruch na zasadach Wydzielona droga rowerowa. Ruch pojazdéw stuzacych obstudze laséw

wojewddztwa

0gdlnych po drodze nieutwardzonej

winien odbywac sie oddzielnie. Konieczne wydzielenie fizyczne.
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7.2. POTRZEBY INWESTYCYJNE

Potrzebe jakichkolwiek inwestycji stwierdzono na dtugosci prawie 42 km, co stanowi prawie 78
% trasy, brak potrzeb wskazano na prawie 12 km (ok. 22 % dtugosci trasy.)

Najwiecej odcinkéw, na ktorych stwierdzono potrzeby inwestycyjne znajduje sie w gminie
Piensk (ponad 23 km, co stanowi 100 % trasy biegnacej przez te gmine), a dziatki po ktérych
przebiegaja te odcinki nalezg przede wszystkim do powiatu (prawie 8 km), gminy (ok. 4,5 km)
oraz skarbu panstwa (ok. 4,2 km).

Druga gming, pod wzgledem ditugosci potrzeb inwestycyjnych, jest gmina miejska Zgorzelec,
w ktérej stwierdzono prawie 10 km takich odcinkéw (90,63 % trasy biegnacej przez gmine).
Najwiecej tego typu odcinkéw przechodzi przez dziatki nalezace do gminy (ponad 4,6 km).
Dla niewiele ponad 1 km w gminie miejskiej Zgorzelec nie stwierdzono potrzeb inwestycyjnych
(9,37 % trasy w tej gminie).

Najmniej odcinkdéw, gdzie wskazano potrzeby inwestycyjne wystepuje w gminie wiejskiej
Zgorzelec (ok. 8,8 km), co stanowi niecate 38 % trasy przebiegajacej przez te gmine. Wiekszos¢
gruntéw przez, ktdre przebiegaja te odcinki trasy znajduje sie w rekach skarbu panstwa (ok. 5,8
km) oraz gminy (ok. 2,5 km). Potrzeb inwestycyjnych nie stwierdzono tu na prawie 11 km (ok.
47 % trasy w tej gminie), co stawia jg na pierwszym miejscu pod wzgledem braku potrzeb

inwestycyjnych.

Tabela 10 - Potrzeby inwestycyjne ER3B w podziale na gminy

. Zgorzelec gmina Zgorzelec
Piensk miejska gmina wiejska Suma
::::,';s':°:rz.zbch . 1026 10926 11953
yayny (9,37 %) (47,05 %) (22,19 %)
[metry]
&‘:::;bz o 23224 9928 8768 41920
yoy) (100 %) (90,63 %) (37,75 %) (77,81 %)
[metry]

Wykres 3 - Potrzeby inwestycyjne ER3b w podziale na formy wtasnosci
dziatek w poszczegdlnych gminach

potrzeby inwestycyjne [km]

brak potrzeb inwestycyjnych [km]
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7.3. WYKAZ KONIECZNYCH INWESTYCIJI
Potrzeby inwestycyjne wynikajace z wizji terenowych dla istniejacej i planowanej trasy ER3b,
majg zapewnic¢ spetnienie wymagan technicznych dla dtugodystansowej trasy rowerowej
kategorii gtbwnej oraz prowadzenie monitoringu ruchu rowerowego na trasie.
Zostaty one przedstawione w podziale na nastepujace kategorie:

e Budowa kfadek i mostéw na przebiegu ER3b - tabela 11

e Budowa kfadek i mostéw taczacych ze strona niemiecka — tabela 12

e Modernizacja nawierzchni i likwidacja miejsc niebezpiecznych - tabela 13

e Budowa i modernizacje miejsc obstugi rowerzystow (MOR) - tabela 14

e Lokalizacja licznikéw ruchu rowerowego - tabela 15

7.3.1 MONITORING

Na potrzeby prowadzenia ciagtych badan ruchu rowerowego na trasie ER3b proponuje sie
umieszczenie na trasie licznikéw - automatycznych urzadzen zliczajacych przejezdzajacych w
danym miejscu rowerzystéw i przesytajacych dane do bazy w czasie rzeczywistym. Dobér
urzadzenia nalezy wykona¢ w oparciu o wymagania i mozliwosci wtasne. W kalkulacji ujeto
koszt instalacji (bez utrzymania) jakosciowego licznika wykorzystujacego petle indukcyjne.
Liczniki winny by¢ montowane w miejscach weztowych, co pozwoli na biezagce monitorowani
oraz badanie potokéw ruchu rowerowego w réznych kierunkach, na réznych odcinkach trasy.

Proponowane lokalizacje montazu licznikéw - tabela 15.

Tabela 11. Budowa lub przebudowa obiektdéw inzynierskich (ktadek, mostéw) na przebiegu trasy gtdwnej ER3b

L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja Szka:suzr:k[tz):]vy Inwestor
1 Zgorzelec w ciggu linii kolejowej nr 290 na odcinku budowa ktadki pieszo-rowerowej nad 2 403 600 Gmina wiejska Zgorzelec
wiejski Radomierzyce — Krzewina rz. Witka
2 Zgorzelec w ciggu linii kolejowej nr 290 na odcinku budowa ktadki pieszo-rowerowej nad 1362 040 Gmina wiejska Zgorzelec
wiejski Radomierzyce — Krzewina rz. Witka
3 Zgorzelec Rejon ujscia Czerwonej Wody do Nysy tuzyckiej przebudowa (poszerzenie) ktadki 420630 Gmina miejska Zgorzelec
miasto pieszo-rowerowej nad Czerwona Woda
4 Zgorzelec Rejon ujscia cieku wodnego do Nysy tuzyckiej w przebudowa (poszerzenie) ktadki 280 420 Gmina wiejska Zgorzelec
wiejski Jedrzychowicach pieszo-rowerowej nad ciekiem wodnym
5 Zgorzelec Jedrzychowice (wysypisko) w ciaggu drogi DW 351, po przebudowa (poszerzenie) mostu 280 420 DSDiK
wiejski zachodnigj stronie drogowego lub dobudowanie ktadki
pieszo-rowerowej nad ciekiem wodnym
6 Piensk Piensk, w ciagu drogi DW 351, po zachodniej stronie przebudowa (poszerzenie) mostu 560 840 DSDiK
drogowego lub dobudowanie ktadki
pieszo-rowerowej nad ciekiem wodnym
7 Piensk Laséw , ujscie cieku wodnego do Nysy tuzyckiej Odbudowa ktadki 600 900 Gmina Piensk
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Tabela 12. Potaczenia trasy ER3b ze strong niemiecka - szlakiem rowerowym Odra-Nysa (Oder-Neisse-Radweg). Budowa ktadek i mostéw nad Nysa tuzycka

L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja Szacunkowy Inwestor
koszt
1 Zgorzelec w okolicy Lasowic, na przedtuzeniu ulicy | Odbudowa mostu 4 406 600 Gmina wiejska Zgorzelec
wiejski Seidenberger Str., w miejscu dawnej przeprawy
2 Zgorzelec Zgorzelec, na przedtuzeniu ul. Struga oraz | Budowa mostu 2 003 000 Gmina miejska Zgorzelec
miasto Schitzenweg
3 Piensk Zarka nad Nysa — w linii rozebranej linii kolejowej i | Odbudowa mostu 2 403 600 Gmina PieAsk
dawnego mostu kolejowego
4 Piensk Laséw, przy ujsciu cieku wodnego, w miejscu dawnej | Odbudowa mostu 1402 100 Gmina PieAsk
przeprawy
5 Piensk przy wsi Zetendorf, na wysokosci Stojanowa Budowa mostu 1602 400 Gmina PienAsk
6 Piensk Predocice (Toporéw), w miejscu dawnej przeprawy Odbudowa mostu 2 403 600 Gmina PienAsk
Tabela 13. Modernizacja istniejacej nawierzchni utwardzonej, organizacji ruchu oraz likwidacja miejsc niebezpiecznych
L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja Szacunkowy Inwestor
koszt
1 Zgorzelec Zgorzelec, trasa przez ul. Wroctawska, Daszynskiego | wyréwnanie  nawierzchni  z  kostki | 446 820 Gmina miejska Zgorzelec
miasto granitowej
2 Zgorzelec Zgorzelec, trasa przez Bulwar Grecki, park im. | wymiana nawierzchni z kostki betonowej | 2 652 423 Gmina miejska Zgorzelec
miasto Btachanca
3 Zgorzelec Zgorzelec, trasa wzdtuz ul. Henrykowskiej wymiana nawierzchni z kostki betonowej | 388 263 Gmina miejska Zgorzelec
miasto na dtugosci 340 m
4 Zgorzelec Zgorzelec — Radomierzyce, okolice Kozlic naniesienie oznakowania poziomego | b.d. Gmina wiejska Zgorzelec
wskazujagcego  przed  skrzyzowaniem
przebieg trasy
5 Zgorzelec Odcinek Zgorzelec — Jedrzychowice, Zgorzelec — | likwidacja niebezpiecznych elementéw - | 5500 Gmina miejska Zgorzelec
miasto Bulwar Grecki rur wystajacych z nawierzchni istniejacej
trasy rowerowej, modernizacja barier
ograniczajacych wjazd autami na trase
rowerowa
6 Zgorzelec Odcinek Zgorzelec — Radomierzyce (Radomierzyce, | likwidacja kraweznikow / uskokéw | 10 000 Gmina miejska Zgorzelec,
Zgorzelec parking przy CRT oraz Zgorzelec w okolicach | poprzecznych na istniejacej trasie Gmina wiejska Zgorzelec
miasto wiaduktu kolejowego) rowerowej
7 Zgorzelec Zgorzelec, Bulwar Grecki montaz luster w miejscach o ograniczonej | 1 000 Gmina miejska Zgorzelec
miasto widocznosci
8 Zgorzelec Zgorzelec, od ul. Wroctawskiej do Henrykowskiej | oswietlenie trasy na terenach miejskich b.d. Gmina miejska Zgorzelec
miasto (przy tablicy informacyjnej)
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Tabela 14. Budowa i modernizacje miejsc obstugi rowerzystow (MOR)

L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja Sz;::;r:k[::]vy Inwestor
1 Zgorzelec Zgorzelec, pod wiaduktem w ciggu linii kolejowej nr | Budowa MOR-u (wersja duza) 100 000 Gmina miejska Zgorzelec
miasto 278

2 Piensk Zarka nad Nysa, przy zbiorniku wodnym (dawna | Budowa MOR-u (wersja duza) 100 000 Gmina Piensk

kopalnia piasku)
3 Piensk Zarka nad Nysa, przy przeprawie przez Nyse tuzycka | Budowa MOR-u (wersja mata) 20 000 Gmina Piensk
4 Piensk Laséw, przy przeprawie przez Nyse tuzycka Budowa MOR-u (wersja mata) 20 000 Gmina Piensk
5 Piensk Piensk, nad Nysa +tuzycka, na wysokosci ul. | Budowa MOR-u (wersja mata) 20 000 Gmina Piensk

Szymanowskiego
6 Piensk Przy przeprawie przez Nyse tuzycka, na wysokosci | Budowa MOR-u (wersja mata) 20 000 Gmina Piensk

wsi Zetendorf
7 Zgorzelec Odcinek Radomierzyce — Jedrzychowice Modernizacja stojakéw rowerowych w | 4 000 Gmina miejska Zgorzelec,

Zgorzelec istniejacych MOR-ach Gmina wiejska Zgorzelec
miasto
Tabela 15. Lokalizacja licznikdw ruchu rowerowego
L.p. Gmina Lokalizacja Inwestycja Szlf‘::z:k[:;;’y Inwestor
1 Zgorzelec Radomierzyce, poczatek trasy przy CRT Instalacja licznika rowerowego 25 965 Gmina wiejska Zgorzelec
2 Zgorzelec Lasowice, przy przeprawie przez Nyse tuzycka Instalacja licznika rowerowego 25 965 Gmina wiejska Zgorzelec
3 Zgorzelec Zgorzelec, na trasie wzdtuz ul. Henrykowskiej Instalacja licznika rowerowego 25965 Gmina miejska Zgorzelec
miasto

4 Piensk Piensk, przy przeprawie przez Nyse tuzycka (ul. | Instalacja licznika rowerowego 27 965 Gmina Piensk

tuzycka)
5 Piensk Bielawa Dolna, przy przeprawie przez Nyse tuzycka Instalacja licznika rowerowego 27 965 Gmina Pienisk
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7.3.2. NASADZENIA DRZEW WZDtUZ ODCINKOW POZBAWIONYCH CIENIA

W wyniku obserwacji i wizji terenowych stwierdzono konieczno$¢ wykonania nasadzen drzew
na istniejgcym odcinku trasy ER3b Zgorzelec-Radomierzyce oraz na pozostatych planowanych
odcinkach. Brak cienia — najbardziej odczuwalny i dokuczliwy w trakcie jazdy w upalne dni,
obniza znaczaco komfort jazdy i atrakcyjnosé trasy — zwtaszcza dla oséb starszych lub rodzin z
matymi dzie¢mi. Zasadnos$¢ tego typu dziatan zostata takze wskazana w studium uwarunkowan

i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Plateréwka.

Koszt nasadzen nie zostat ujety w analizie efektywnosci ekonomicznej (Rozdziat 9).

8. POWIAZANIA TRASY ER3b

Trasa ER3b wigze przede wszystkim atrakcje turystyczne znajdujace sie wzdtuz Nysy tuzyckiej,
zaréwno po polskiej jak i niemieckiej stronie. Gtéwnym punktem na obszarze opracowania jest
Zgorzelec / Gorlitz, jako miasto z licznymi atrakcjami turystycznymi oraz gtéwny wezet
komunikacyjny i miejsce krzyzowania sie wielu tras rowerowych. Ponadto trasa ER3b stanowi
uzupetnienie i rozwiniecie oferty dla szlaku Odra-Nysa (Oder-Neisse-Radweg) znajdujacego sie
po stronie niemieckie;j.

Z uwagi na koniecznos¢ dowiazania do trasy ER3b atrakgji turystycznych znajdujacych sie poza
jej gtdwnym przebiegiem, a takze do weztdw komunikacji zbiorowej (stacji kolejowych)

opracowanie wskazuje takze taczniki, czyli trasy dojazdowe.

Tabela 16. kaczniki ze strong niemiecka

L.p. Gmina Lokalizacja Stan powiazanie
1 Zgorzelec most drogowy | Istniejacy Potaczenie z Oder-
Radomierzyce- Neisse-Radweg
Hagenwerder
2 Zgorzelec most w okolicy Lasowic, | Planowany Potaczenie z Oder-
na przedtuzeniu ulicy Neisse-Radweg
Seidenberger Str, w
miejscu dawnej
przeprawy
3 Zgorzelec most  drogowy  w | Istniejacy Potaczenie z Oder-
miasto Zgorzelcu- Gorlitz, na Neisse-Radweg
przedtuzeniu ul.
Pitsudskiego
4 Zgorzelec most w Zgorzelcu, na | Planowany Potaczenie z Oder-
miasto przedtuzeniu ul. Struga Neisse-Radweg
oraz Schitzenweg
5 Zgorzelec Most Staromiejski w | Istniejacy Potaczenie z Oder-
miasto Zgorzelcu Neisse-Radweg
6 Piefsk most we wsi Zarka nad | Planowany Potaczenie z Oder-
Nysa w miejscu Neisse-Radweg
rozebranej linii
kolejowej i dawnego
mostu kolejowego
7 Piensk most we wsi Laséw przy | Planowany Potaczenie z Oder-
ujsciu cieku wodnego, Neisse-Radweg
w  miejscu  dawnej
przeprawy
8 Piensk most w  PieAsk - | Istniejacy Potaczenie z Oder-
Deschka Neisse-Radweg
9 Piensk most przy Zetendorf - | Planowany Potaczenie z Oder-
Stojandéw Neisse-Radweg
10 Piensk most we wsi Predocice | Planowany Potaczenie z Oder-

(Toporéw), w miejscu
dawnej przeprawy

Neisse-Radweg
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Tabela 17. kaczniki pozostate

Nazwa Gmina Lokalizacja Stan

A Piensk Granica gminy -Bielawa Dolna — granica | Czesciowo

PL/D istniejacy

B Piensk Ul. Dabrowskiego — Kolejowa — 8 Dywizji | CzesSciowo

WP — Partyzantéw — tuzycka — granica | istniejacy
PL/D (Deschka)

C Piensk Laséw, przystanek kolejowy Planowany

D Piensk, Zarka n. Nysg - Zarki Srednie- Zarska | Czesciowo
Zgorzelec Wies - Pokrzywnik istniejacy

E Zgorzelec Zgorzelec — tagoéw - Pokrzywnik - | Czesciowo
miasto, Grondw - Stawnikowice - granica gminy | istniejacy
Zgorzelec (Henrykéw Lubanski)

F Zgorzelec, Zgorzelec - Jerzmanki - Gozdanin, - | CzeSciowo
Zgorzelec Biatogorze istniejacy
miasto

G Zgorzelec Stalag 8a — ul. Sulikowska Czesciowo
miasto istniejacy

H Zgorzelec Zgorzelec - Tylice — Kunéw - Studniska | Czesciowo
miasto, Dolne - Sulikéw, Mikutowa — Wiosien — | istniejacy
Zgorzelec, Platerowka - Zalipie - Grabiszyce
Sulikéw, Srednie
Platerowka

I Sulikow, Sulikéw — Wrociszéw Gérny — Skrzydlice | Planowany
Zawiddw - Zawidow

J Platerowka, Zalipie — Bierna - Miedziana Planowany
Sulikéw

K Zgorzelec, Zapora Nieddéw — Wilka — Zawidoéw — | Czesciowo
Sulikéw, Miedziana - granica PL/CzR (Dolni | istniejacy
Zawidow Oldris)

L Zawidow Ostrézno, granica PL/CzR (Boleslav) Istniejacy

M Zgorzelec Spytkéw — granica PL/CzR (Ves) Istniejgcy

N Sulikow Zawidow — Dolni Oldris (Czechy) Planowany

Rysunek 20 — taczniki (rowerowe trasy dojazdowe)
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9. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNE)

Analiza efektywnosci ekonomicznej przebiegu podstawowego trasy ER3b zostata sporzadzana
w celu oceny racjonalnosci finansowania zadania inwestycyjnego — budowy trasy zgodnie ze
wskazaniami opracowania. Analiza stuzy sprawdzeniu czy inwestycja spetnia warunki choéby
minimalnej efektywnosci wymaganej przy wydatkowaniu srodkéw publicznych. Wynikiem
analizy jest zestaw zestandaryzowanych wskaznikéw (ERR — wewnetrzna stopa zwrotu, ENPV —
wartos$¢ zaktualizowana netto, BCR — stosunek korzysci do kosztéw) umozliwiajacych ocene

zasadnosci proponowanego zadania inwestycyjnego.

9.1. METODOLOGIA

Sprawdzenie zasadnosci projektu z punktu widzenia racjonalnosci wydatkowania srodkéw na
jego realizacje polega na poréwnaniu wielkosci naktadéw inwestycyjnych i kosztéw utrzymania
z korzysciami jakie dzieki nim uzyska spoteczefnstwo w dtugoletnim okresie korzystania z
inwestycji.

Ten sposéb weryfikacji zasadnosci zadan inwestycyjnych zwany jest analiza koszty/korzysci
(cost/benefit analysis, cba). Stosowany jest w przypadku inwestycji niekomercyjnych, w ktérych
realne $rodki finansowe ponoszone ze srodkéw publicznych sg rekompensowane nie poprzez
bezposrednie wptywy do budzetu (w tym przypadku samorzadowego), ale w postaci korzysci
odnoszonych przez spoteczenhstwo, takich jak: krétszy czas lub nizszy koszt podrézy,
zwiekszone bezpieczenstwo uzytkownikéw drég, wieksza zdrowotno$é a takze mnigjsze
zanieczyszczenie srodowiska naturalnego.

Metodologia analizy kosztow i korzysci (AKK) zostata opracowana w oparciu o:

. .Niebieska ksiege — transport drogowy — 2015r.,
. ,Tabele kosztéw jednostkowych - 2018" (www.cupt.gov.pl),
. dane zawarte na portalu internetowym dla GreenVelo (szlak rowerowy).

Potok ruchu pasazerskiego zostat wyznaczony w oparciu o dane zawarte na stronie

www.greenvelo.pl. w zaktadce ,Korzysci z budowy szlaku”.

W oparciu o model opracowany przez Europejska Federacje Cyklistéw (ECF) zdefiniowano ruch
turystyczny na szlaku GreenVelo - 332 102 wyjazdy jednodniowe w skali roku dla pierwszego

roku po realizacji projektu (2016) oraz analogicznie o 86 810 wyjazddéw wielodniowych.

W oparciu o szacunkowa projekcje dla szlaku GreenVelo zaktadajaca, ze turysta jednodniowy
na wycieczce wydaje okoto 25 zt, krajowy turysta wielodniowy wydaje ok. 79 zt dziennie przy
podrozy krétkookresowej, a 108 zt przy podrézy dtuzszej (dane Instytutu Turystyki, 2011 r.) to
wybudowana trasa ER3b (przebieg podstawowy) wygeneruje odpowiednio:

e 83 miliona PLN z tytutu wydatkéw 332 tysiecy wycieczkowiczy jednodniowych
rocznie,

e turystyka weekendowa generowac bedzie okoto 43 000 noclegéw oraz przychéd 3,4
miliona PLN z tytutu wydatkéw turystéw weekendowych (przy zatozeniu, ze 50%
wyjazddw turystycznych z noclegiem to beda wyjazdy weekendowe - dla
poréwnania w Niemczech jest to ok. 30% wyjazddw),

e turystyka dtugookresowa generowac bedzie ok. 217 000 noclegéw oraz 28,1 min PLN
przychoddéw (zaktadajac, ze pozostate 50% wyjazdow to wyjazdy dtuzsze, trwajace
analogicznie do Niemiec przecietnie 6 dni);

Potok ruchu rowerowego wyznaczono na podstawie proporcjonalnosci miedzy GreenVelo
(2079,5 km) a projektowana trasa (50 km) i wyznaczono wskaznik proporcjonalnosci 41,6 (-).

Nastepnie wskaznikiem tym podzielono roczna ilo$¢ podrézy na GreenVelo (332 tys.) i

9.2. WYZNACZENIE POTOKU ROWERZYSTOW ORAZ PRZYCHODOW DLA TRASY
ER3b.

Potok ruchu rowerowego wyznaczono na podstawie proporcji dtugosci miedzy szlakiem

GreenVelo (2079,5 km) a projektowang trasa ER3b (50 km) i wyznaczono wskaznik

proporcjonalnosci 41,6 (-). Nastepnie wskaznikiem tym podzielono roczng ilo$¢ podrézy na

GreenVelo (332 tys.) i otrzymano liczbe podrdzy na projektowanej trasie 7 980 p/rok.
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W przypadku noclegéw podzielono liczbe noclegéw na szlaku GreenVelo (42 tys.) i uzyskano
liczbe noclegéw dla nowej trasy 1 033 n/rok. Zgodnie z danymi z GreenVelo przyjeto rowniez,

ze zysk z tyt. funkcjonowania trasy rowerowej wynosi 25 zt/rowerzyste oraz 79 zt/nocleg.

Duza atrakcjg turystyczng po stronie niemieckiej jest Berzdorfer See (jezioro), ktoére posiada
dobrze rozwinietg infrastrukture turystyczng (gastronomia, noclegi). Wokét jeziora jest

wybudowana droga dla rowerdw (16 km), ktora jest rowniez duza atrakcja turystyczna.

Rysunek 21 - Jezioro Berdorfer See wraz z infrastruktura towarzyszaca
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zrédto: https://www.goerlitz-miasto.pl/Berzdorfer_See-1.html

Miedzy obiema trasami: Odra — Nysa i ER3b jest dobre potaczenie komunikacyjne. Istniejace trzy
przeprawy mostowe (Radomierzyce, Zgorzelec i Piensk), jedna promowa (Bielawa Dolna) oraz
nieduza odlegto$¢ miedzy nimi (Sr. odlegtos¢ 0,6 km) pozwala na tatwe przekraczanie rzeki i

wymiane ruchu turystycznego. Rozwinieta infrastruktura turystyczna po stronie niemieckiej oraz

fatwosé przemieszczania po obu stronach rzeki (Nysa tuzycka) pozwala przyjaé zatozenie, ze

ruch rowerowy bedzie dwukrotnie wyzszy niz w przypadku szlaku GreenVelo.

Obliczenia wykonano dla okresu 25 lat. Strumien przychoddw zostat zdyskontowany stopa
4,5% i wyznaczono NPV (wartosé biezacg netto). Ponadto wyznaczono ERR (wewnetrzna stope
zwrotu). Dokonano korekty naktadéw inwestycyjnych (wspotczynnik korekcji — 0,83) oraz
biezacego utrzymania sciezki (wspotczynnik korekgeji — 0,78).

Stopa zwrotu z inwestycji ERR=6,9% (powyzej 4%) uzasadnia budowe trasy rowerowe;.
Wartos¢ wskaznikow ENPV=5 520 tys. zt oraz wskaznik BCR=1,04 (-) rowniez potwierdzaja
zasadnos$¢ wykonania inwestycji.

Ponadto funkcjonowanie atrakcyjnej trasy rowerowej bedzie miato szerszy zakres
oddziatywania niz przedstawiony w obliczeniach. Obliczenia przeprowadzono w oparciu o
wyliczone ceny jednostkowe ale nie dla wszystkich rodzajéw kosztéw jak. np. poprawa zdrowia
czy nowe miejsca pracy. W diuzszej perspektywie czasu nalezy réwniez spodziewal sie
rozbudowy infrastruktury turystycznej po polskiej stronie granicy. Nowe atrakcje turystyczne

wraz z infrastruktura dla ruchu ekologicznego (rowerowego) powinny by¢ réwniez czynnikiem

zwiekszajacym ruch turystyczny.

Zestawienie obliczen wykonanych na potrzeby analizy efektywnosci ekonomicznej znajduje sie
w rozdziale 11 — Zataczniki (zatacznik nr 11.3 ).

Analiza efektywnosci ekonomicznej zostata przeprowadzona jedynie dla przebiegu
podstawowego trasy ER3b z uwagi na wynik wyceny wskaznikowej budowy trasy w przebiegu
podstawowym i alternatywnym (patrz: zatacznik 11.4.), z ktérej wynika, iz koszt petnej realizacji

wersji alternatywnej przewyzsza koszt budowy trasy w wersji podstawowe;j.
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Tabela 18. Analiza ekonomiczna naktadow i korzysci

| ERR =6,9 % ANALIZA EKONOMICZNA NAKLADOW | KORZYSCI
tys. PLN
Skorygowane Skorygowane Korzysci/koszty Wartos¢ Przeptywy Wspétczynnik Zdyskontowane
Rok naktady naktady ekonomiczne rezydualna | ekonomiczne dyskonta przeptywy
inwestycyjne operacyjne projektu 4,5% ekonomiczne
1 2 3 4 5 6 7 8

2019 -297 0 0 -297 1,0000 -297
2020 -5 404 0 0 -5 404 0,9569 5171
2021 -10 790 0 0 -10 790 0,9157 -9 881
2022 0 -4 960 956 0,8763 837
2023 0 -4 989 985 0,8386 826
2024 0 -4 1019 1016 0,8025 815
2025 0 -4 1050 1046 0,7679 803
2026 0 -4 1080 1076 0,7348 791
2027 0 -4 1111 1107 0,7032 778
2028 0 -4 1142 1138 0,6729 766
2029 0 -4 1173 1169 0,6439 753
2030 0 -4 1205 1201 0,6162 740
2031 0 -4 1236 1232 0,5897 726
2032 0 -234 1266 1032 0,5643 583
2033 0 -4 1297 1293 0,5400 698
2034 0 -4 1326 1322 0,5167 683
2035 0 -4 1355 1351 0,4945 668
2036 0 -4 1385 1381 0,4732 654
2037 0 -4 1414 1410 0,4528 639
2038 0 -4 1444 1440 0,4333 624
2039 0 -4 1474 1470 0,4146 610
2040 0 -4 1505 1501 0,3968 596
2041 0 -4 1535 1531 0,3797 581
2042 0 -4 1566 1562 0,3634 567
2043 0 -234 1595 16 272 17 633 0,3477 6131
ENPV 5520
ERR 6,9%
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10. KARTY TRASY W PODZIALE NA GMINY
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11.1.Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtownej trasy ER3b

Lp. Gmina Nr uchwaty Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtownej trasy ER3b
1. Rozdziat 10
Zasady modernizagji, rozbudowy i budowy systeméw komunikadgji i infrastruktury technicznej:
§ 32.
1. Nastepujace tereny i elementy zagospodarowania moga stuzy¢ wytyczeniu Sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych:
AN s oy U s | 1) 19 ccore b KOL KOD NOW, v anrioch oty ot [
BOGATYNIA z dnia 12 grudnia 2012 r. w sprawie y y » Zwykorzy etrzny g lesnych, y
. 2. przepisach odrebnych.
uchwalenia miejscowego planu .
. . | Rozdziat 12
zagospodarowania przestrzennego wsi . .
- Ustalenia szczegdtowe:
Krzewina
§ 60.
1. Dla terenéw drég oznaczonych na rysunku planu symbolem 4KDD i 5KDD, wprowadza si¢ nastepujace ustalenia:
1) przeznaczenie terenu: tereny drogi publicznej;
2) klasa drogi: droga dojazdowa D1/2 lub D1/1;
3) szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych: w granicach istniejagcego pasa drogowego (szeroko$¢ od 5 m do 23 m).
Rozdziat 11
Ustalenia szczegdtowe:
§ 21.
1. Dla terendéw oznaczonych na rysunku planu symbolami 1EF ustala sie nastepujace przeznaczenie:
1) przeznaczenie podstawowe terenu: tereny lokalizacji ogniw fotowoltaicznych do wytwarzania energii elektrycznej ze zrédet
BOGATYNIA odnawialnych;

UCHWALA Nr LXXII/1032/13 RADY MIEJSKIEJ W
BOGATYNI dnia 27 wrze$nia 2013 r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dla
lokalizacji farmy wiatrowej potozonej w obrebie
wsi Lutogniewice i Krzewina

2) przeznaczenie uzupetniajace terenu: tereny rolnicze, tereny infrastruktury technicznej.
2. Dla terendw, o ktérych mowa w ust. 1 obowiazuja nastepujace parametry obiektéw budowlanych i wskazniki zagospodarowania
terenu:
1) maksymalna wysokos¢ obiektéw budowlanych i urzadzen: 7 m;
2) maksymalny wskaznik zabudowy dziatki: 0,80;
3) minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnej dziatki: 0,15.
§ 24.
1. Dla terenéw oznaczonych na rysunku planu symbolami 2R i 3R ustala sie nastepujace przeznaczenie:
1) przeznaczenie podstawowe terenu: tereny rolnicze,
2) przeznaczenie uzupetniajace terenu: tereny laséw, tereny wod powierzchniowych srédladowych (stawy), dogi wewnetrzne.
§ 25.
1. Dla terenéw oznaczonych na rysunku planu symbolami 1ZL i 2ZL ustala sie nastepujace przeznaczenie:
1) przeznaczenie podstawowe terenu: tereny lasow;
2) przeznaczenie uzupetniajgce terenu: tereny rolnicze, tereny wod powierzchniowych $rédladowych (stawy, zbiorniki), drogi
wewnetrzne.

2. Na terenach, o ktérych mowa w ust. 1, obowigzujg nastepujace ustalenia dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu

przestrzennego:
1) zakres i sposob zagospodarowania rekreacyjnego okredla ustawa o lasach oraz Plan Urzadzenia Lasu,
2) wyklucza sie lokalizacje budynkdw i budowli, z wyjatkiem obiektéw dopuszczonych w przepisach odrebnych.
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(gm. wiejska)

zagospodarowania przestrzennego dla czesci
obrebu geodezyjnego Kostrzyna i dla czesci
obrebu geodezyjnego Reczyn, gmina Zgorzelec
z przeznaczeniem pod Farme Wiatrowa

Lp. Gmina Nr uchwaty Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtéwnej trasy ER3b
2. UCHWALA Nr 185/96
RADY MIASTA I GMINY W PIENSKU z dnia 3
wrzesnia 1996 w  sprawie  uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego obrebu Zarka n/Nysa
UCHWALA Nr XXII/182/96 RADY MIASTA 1
GMINY W PIENSKU z dnia 3 wrzeénia 1996 w
sprawie  uchwalenia  miejscowego  planu
zagospodarowania , W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego dla obrebéw: Zarka na Nysa, Laséw, Stojanéw, Bielawa Dolna, Predocice
przestrzennego obrebu Lasow . . . - . . . . . . -
oraz miasta Piensk zdecydowana wiekszosci gruntow potozona na przebiegu trasy gtéwnej ER3b stanowi tereny niezainwestowane
UCHWALA Nr XXI/177/96 RADY MIASTA I tzw. o.twa.rte. W ramach terendw otwartth ustalono Wykorz.ystz.anle gruntéw jako trwa’re’ u.zytkl Z|§|0ne oraz lasy. Na terenach tych
% . - obowiazuje zakaz zabudowy kubaturowej. Ponadto w obrebie Bielawa Dolna trasa na krétkim odcinku poprowadzona zostata przez
GMINY W PIENSKU z dnia 3 wrze$nia 1996 w ; . L . . S . o .
. . . . tereny zainwestowania wiejskiego. Na terenach zainwestowania wiejskiego dopuszcza sie lokalizacje zabudowy zagrodowej,
PIENSK sprawie  uchwalenia  miejscowego  planu . . . . . . . . . S .
zagospodarowania mieszkalnej, ustug, zainwestowania stuzacego celom publicznym, zaktadéw ogrodniczych, ustug rzemiosta i obiektow gospodarki
o komunalnej nie stwarzajacych uciazliwosci dla sasiedniej zabudowy, sktadéw, magazynéw, nieuciazliwych zaktaddw przetworstwa
przestrzennego Pienska . . - . R
rolnego, obiektéw obstugi komunikacji samochodowej, gospodarki lesnej itp.
UCHWALA Nr XXII/183/96 RADY MIASTA 1
GMINY W PIENSKU z dnia 3 wrzeénia 1996 w
sprawie  uchwalenia  miejscowego  planu
zagospodarowania  przestrzennego  obrebu
Stojandéw
UCHWALA Nr XXII[/178/96 RADY MIASTA 1
GMINY W PIENSKU z dnia 3 wrzeénia 1996
w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego obrebow
Bielawa Dolna i Predocice
3. Rozdziat 3
Zasady ochrony i ksztattowania fadu przestrzennego.
§ 3.
2. Przyjmuje sie nastepujace ustalenia dla terenéw oznaczonych symbolem 6.ZL i 7.ZL:
s s wor oy | ) Premeeiepsmen weyiaby L
ZGORZELEC z dnia 24 lutego 2014 r. w sprawie . g‘ p~ . Y . g . przep Fonymi.
uchwalenia mieiscowedo lanu 3. Przyjmuje sie nastepujace ustalenia dla terenéw oznaczonych symbolem od 1E do 10.E:
ZGORZELEC ! 9 P 1) przeznaczenie podstawowe - tereny strefy ekologicznej na gruntach rolnych;

2) przeznaczenie dopuszczalne terenu:

a) zakrzewienia i zadrzewienia wzdtuz ciekéw wodnych;

b) obiekty i sieci infrastruktury technicznej;
3) pozostawienie gruntow sklasyfikowanych jako £ w dotychczasowym uzytkowaniu,
4) zakaz lokalizacji zabudowy zagrodowej dla rolnika.

4. Przyjmuje sie nastepujace ustalenia dla terendw oznaczonych symbolem 1.R, 12.R, 16.R, 17.Ri 18.R:

1) przeznaczenie podstawowe - tereny rolne;
2) przeznaczenie dopuszczalne terenu:
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Lp.

Gmina

Nr uchwaty

Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtéwnej trasy ER3b

3.

a) zadrzewienia i zakrzewienia srodpolne w odlegtosci minimum 100,0 m od sitowni wiatrowych;

b) drogi transportu rolniczego;

c) tymczasowe drogi wewnetrzne dla potrzeb elektrowni wiatrowych umozliwiajgce dostep do drdg transportu rolniczego
KDr;

d) obiekty i sieci infrastruktury technicznej, w tym dla obstugi elektrowni wiatrowych;

e) tymczasowe place montazowe obiektéw budowlanych w szczegdlnosci elektrowni wiatrowych, wytacznie na czas budowy
i demontazu tych obiektéw;

f) obiekty budowlane niezbedne dla potrzeb pomiaru wiatru w zakresie badania predkosci oraz kierunku wiatru (masztu
pomiaru wiatru);

g) dopuszcza sie w przestrzeni nad powierzchnia terenu lokalizacje ruchomych topat elektrowni wiatrowych.

3) zakaz lokalizacji zabudowy zagrodowej dla rolnika.

Rozdziat 11
Zasady modernizagji, rozbudowy i budowy systeméw komunikagji i infrastruktury technicznej
§ 11.
Dla terenéw drog transportu rolniczego oznaczonych symbolem od 1.KDr do 13.KDr ustala sie:

1) drogi transportu rolniczego w liniach rozgraniczajacych wg obecnego stanu wtadania;
2) dopuszcza sie mozliwos¢ korekty przebiegu drég KDr w niezbednym zakresie dla uzyskania odpowiednich parametrow
technicznych (dla celéw budowy drég tymczasowych).

UCHWAEA Nr 257/17 RADY GMINY ZGORZELEC
z dnia 14 lipca 2017 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego wsi Radomierzyce

Plan utracit moc z uwagi na istotne naruszenie art. 88a ust. 3 i 88l ust. 1 ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r.
poz. 1121) oraz art. 15 ust. 2 pkt 7 i art. 17 pkt 2 oraz pkt 6 lit. a tiret drugi ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2017 r. poz. 1073)).

Stosownie do przepisu art. 88l ust. 1 ustawy Prawo wodne, "na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzig zabrania sie
wykonywania robo6t oraz czynnosci utrudniajacych ochrone przed powodzia lub zwiekszajgcych zagrozenie powodziowe, w tym
wykonywania urzadzen wodnych oraz budowy innych obiektéw budowlanych, z wyjatkiem drég rowerowych.

UCHWAEA Nr 168/16 RADY GMINY ZGORZELEC
z dnia 27 wrzesnia 2016 r. w sprawie zmiany
miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego parku wiatrowego Kozmin

1.

DZIAt 1
Ustalenia szczegdtowe dla terenow
§ 19.
Dla terenu oznaczonego na rysunku planu symbolami 10-R ustala sie przeznaczenie: teren rolniczy.

UCHWALEA RADY GMINY ZGORZELEC z dnia 18
grudnia 2000 r. w sprawie zmiany w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego wsi
Jedrzychowice zatwierdzonym uchwata nr
265/97 Rady Gminy Zgorzelec z dnia 30 lipca
1997 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Jedrzychowice dotyczyta wyznaczenia terenéw niezbednych do
wytyczenia Sciezek rowerowych. Zmiana planu obejmowata obszar potozony w granicach obrebu Jedrzychowice.

UCHWALA RADY GMINY ZGORZELEC z dnia 18
grudnia 2000 r. w sprawie zmiany w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego wsi
Radomierzyce zatwierdzonym uchwatg nr
214/97 Rady Gminy Zgorzelec z dnia 28 lutego
1997 r.

Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wsi Radomierzyce dotyczyta wyznaczenia terendéw niezbednych do
wytyczenia Sciezek rowerowych. Zmiana planu obejmowata obszar potozony w granicach obrebu Radomierzyce.
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(gm. miejska)

uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego dzielnicy
Ujazd Potudnie w Zgorzelcu

Lp. Gmina Nr uchwaty Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtéwnej trasy ER3b
UCHWALA Nr 313/2014 RADY GMINY | Rozdziat 11
ZGORZELEC z dnia 24 lutego 2014 r. w sprawie | Zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemdw komunikagji i infrastruktury technicznej
uchwalenia miejscowego planu | § 11.
zagospodarowania przestrzennego dla czesci | 1. Podstawowy uktad komunikacji drogowej w obszarze objetym planem tworza drogi:
obrebu geodezyjnego Kostrzyna i dla czesci 1) droga zbiorcza oznaczona symbolem KDZ;
obrebu geodezyjnego Reczyn, gmina Zgorzelec 2) drogi transportu rolniczego oznaczone symbolem KDr.
z przeznaczeniem pod Farme Wiatrowa 3) drogi wewnetrzne KDW.
2. Dla terenéw drogi KDZ ustala sie:
1) droga zbiorcza w liniach rozgraniczajacych wg obecnego stanu wtadania;
2) obstuga terendw przylegtych poprzez wjazdy i skrzyzowania zgodnie z przepisami odrebnymi.
Zasady ochrony i ksztattowania fadu przestrzennego
§ 3.
1. Dla terenéw oznaczonych symbolem od 1.R i 6.R ustala sie:
1) przeznaczenie podstawowe - tereny rolnicze;
2) przeznaczenie dopuszczalne:
a) zadrzewienia i zakrzewienia $rodpolne w odlegtosci minimum 200,0 m od elektrowni wiatrowych;
UCHWAEA Nr 150/16 RADY GMINY ZGORZELEC b)wody powierzchniowe;
z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie uchwalenia ¢) drogi transportu rolniczego;
miejscowego planu zagospodarowania d)obiekty infrastruktury technicznej lokalizowane na gruntach rolnych klasy IV-VI oraz kablowe sieci infrastruktury
przestrzennego dla czeéci obrebu geodezyjnego technicznej, dla potrzeb elektrowni wiatrowych.
Spytkéw, dla czeéci obrebu geodezyjnego Zasady modernizagji, rozbudowy i budowy systeméw komunikagji i infrastruktury technicznej
Reczyn i dla czesci obrebu geodezyjnego § 12
Kostrzyna, gmina Zgorzelec z przeznaczeniem 2. Uktad komunikacji drogowej w obszarze objetym planem tworza drogi:
pod budowe elektrowni wiatrowych 1) droga lokalna oznaczona symbolem KDL;
2) drogi dojazdowe oznaczone symbolem KDD;
3) drogi wewnetrzne oznaczone symbolem KDW.
3. Dlaterenéw drég 1.KDD i 2.KDD ustala sie:
1) droga dojazdowa 1.KDD w liniach rozgraniczajacych 9,0-10,0 m;
2) droga dojazdowa 2.KDD w liniach rozgraniczajgcych 9,0-10,0 m;
3) obstuga terendw przylegtych poprzez istniejgce wjazdy i skrzyzowania zgodnie z przepisami odrebnymi.
4. Rozdziat 3
Ustalenia szczegdtowe
§ 42.
UCHWAEA Nr  175/2016RADY  MIASTA 1. I13)Ia ';rzeer;:aoczzr;izotr:g:un_alar);;lnku planu symbolem A1.ZL obowigzuja nastepujace ustalenia:
ZGORZELEC ZGORZELEC z dnia 28 czerwca 2016 r. w sprawie § 44,

2. Dla terenu oznaczonego na rysunku planu symbolem A2.ZK obowiazuja nastepujace ustalenia:
1) przeznaczenie terenu:
a)podstawowe - zielen krajobrazowa,
b) uzupetniajace - drogi rowerowe i ciggi piesze;
2) zasady zagospodarowania terenu:
a) obowigzuje zakaz zabudowy z wytaczeniem sieci i urzadzen infrastruktury technicznej,
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Lp. Gmina Nr uchwaty Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtéwnej trasy ER3b
UCHWALA  Nr 310/09 RADY MIASTA | Rozdziat 3
ZGORZELEC z dnia 7 pazdziernika 2009 r. w | Ustalenia szczegotowe
sprawie  uchwalenia  miejscowego  planu | § 30.
zagospodarowania przestrzennego obszaru |1. Dla terendw oznaczonych na rysunku planu symbolami: A7.KPR, A16.KPR, B16.KPR, F3.KPR, F11.KPR, F18.KPR, F26.KPR ustala

Srédmiescie w Zgorzelcu

sie:
1) przeznaczenie podstawowe: ciggi pieszo- -rowerowe;
2) przeznaczenie towarzyszace:

a) sieci i urzadzenia infrastruktury technicznej;

b) obiekty matej architektury;

c) zielen urzadzona.

UCHWALA Nr 205/2016 RADY MIASTA
ZGORZELEC z dnia 29 listopada 2016 r. w
sprawie uchwalenia Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Rejonu
Przedmiescia Nyskiego w Zgorzelcu

Rozdziat 12

Przeznaczenie terendw, parametry i wskazniki ksztattowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym linie zabudowy,
gabaryty obiektéw i wskazniki intensywnosci zabudowy

§ 30.

1.

Wyznacza sie tereny zieleni urzadzonej, oznaczone na rysunku planu symbolem 3ZP dla ktérego ustala sie przeznaczenie
podstawowe - tereny zieleni urzadzonej.

§ 34.

Zasady zagospodarowania terenu:
1) w liniach rozgraniczajacych terenéw dopuszcza sie lokalizacje:
a) dojs¢, ciagow pieszych lub rowerowych,
b) ogrodzen, zadaszen, tarasow,
c) budowli terenowych takich, jak: podjazdy, schody, rampy, mury oporowe, pomosty, itp.,
d) czasowych ogrédkéw gastronomicznych i straganéw, potykaczy, obiektow handlowo-ustugowych, na czas imprez,
e) obiektéw matej architektury,
f) infrastruktury technicznej,
2) powierzchnia biologicznie czynna - minimalnie 75% powierzchni dziatki budowlanej;
3) obowigzuje zagospodarowanie komponowana zielenia niska i wysoka;
4) dopuszcza sie obiekty sportu i rekreacji wytacznie jako urzadzenia terenowe;
5) elewacje muréw oporowych nalezy wykonywac z kamieni naturalnych - tupanych/tamanych lub z tynkéw mineralnych;
6) zakazuje sie realizacji obiektow ograniczajacych i zmieniajacych oglad sylwety zabytkowego centrum Starego Miasta Gorlitz.
Wyznacza sie tereny drég publicznych klasy lokalnej, oznaczone na rysunku planu symbolami 1KDL i 2KDL, dla ktérych ustala sie
przeznaczenie podstawowe - droga publiczna klasy lokalnej (ul. Wroctawska, ul. Iwaszkiewicza);
Zasady zagospodarowania terenu:

1) parametry, jak dla drogi klasy lokalnej;
2) szerokos$¢ w liniach rozgraniczajacych, zgodnie z rysunkiem planu:
a) dla drogi 1KDL (ul. Wroctawska) - od 9,5m do 34m, w rejonie skrzyzowania,
b) dla drogi 2KDL (ul. Iwaszkiewicza) - od 11,5m do 22m, w rejonie skrzyzowania,
3) w liniach rozgraniczajgcych terendéw dopuszcza sie lokalizacje obiektéw towarzyszgcych zamierzeniu inwestycyjnemu, w tym:
a) miejsc postojowych i zieleni towarzyszacej, o ile nie beda one kolidowaty z ruchem pieszym i kotowym,
b) $ciezek rowerowych,
c) obiektdow matej architektury,
d) czasowych ogrédkéw gastronomicznych i stragandw, potykaczy, obiektow handlowo-ustugowych na czas imprez,
e) infrastruktury technicznej,
f) zjazdow do parkingdbw podziemnych z drogi lokalnej oznaczonej 1KDL, wraz z niezbednymi do tego celu obiektami i
urzadzeniami.
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Lp.

Gmina

Nr uchwaty

Wypis z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego na przebiegu gtéwnej trasy ER3b

1.

§ 35.
Wyznacza sie tereny drég publicznych klasy dojazdowej, oznaczone na rysunku planu symbolem 2KDD dla ktérego ustala sie

przeznaczenie podstawowe - droga publiczna klasy dojazdowe;j.

UCHWALA RADY MIASTA ZGORZELEC z dnia 25

marca 2004
miejscowego

r.

w sprawie uchwalenia
planu zagospodarowania

przestrzennego dzielnicy Zgorzelec Potnoc w

Zgorzelcu

2. Zasady zagospodarowania terenu:
1) parametry, jak dla drogi klasy dojazdowej;
2) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych, zgodnie z rysunkiem planu:
b) dla 2KDD (ul. I. Daszynskiego) - od 10m do 26m,
3) w liniach rozgraniczajgcych terendéw dopuszcza sie lokalizacje obiektoéw towarzyszgcych zamierzeniu inwestycyjnemu, w tym:
a) miejsc postojowych i zieleni towarzyszacej, o ile nie beda one kolidowaty z ruchem pieszym i kotowym,
b) Sciezek rowerowych,
c) obiektéw matej architektury,
d) czasowych ogrédkéw gastronomicznych i stragandw, potykaczy, obiektéw handlowo-ustugowych na czas imprez,
e) infrastruktury technicznej,
f) zjazdéw do parkingdw podziemnych, wraz z niezbednymi do tego celu obiektami i urzadzeniami;
4) obowiazuje rozréznienie nawierzchni jezdnej od miejsc postojowych.
§ 37.
1. Wyznacza sie tereny ciggdw i placdw pieszych, oznaczone na rysunku planu symbolem 1KDP, dla ktérego ustala sie przeznaczenie
podstawowe - cigg pieszy lub plac pieszy.
2. Zasady zagospodarowania terenu:
1) szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych, zgodnie z rysunkiem planu:
a) dla 1KDP - od 2,8m do 12,5m,
2) w liniach rozgraniczajacych terenéw dopuszcza sie lokalizacje obiektdw towarzyszacych zamierzeniu inwestycyjnemu, w tym:
a) chodnikow, Sciezek rowerowych,
b) elementéw konstrukgji obiektéw inzynierskich, m.in: ktadek, itp.,
c) miejsc postojowych i zieleni towarzyszacej,
d) obiektéw matej architektury,
e) czasowych ogrédkéw gastronomicznych i stragandw, potykaczy, obiektow handlowo-ustugowych na czas imprez,
f) zieleni towarzyszacej,
g) infrastruktury technicznej;
3) dopuszcza sie ruch samochodowy, o ile nie bedzie kolidowat z ruchem pieszym;
4) obowiazuje rozréznienie nawierzchni jezdnej od dopuszczonych miejsc postojowych.
Rozdziat VI

Ksztattowanie uktadu komunikacyjnego i zasady lokalizacji miejsc postojowych

§ 20.

1. Przebieg, klasyfikacje oraz linie rozgraniczajgce drég i ulic okresdla rysunek planu.
2. Uktad drog i ulic publicznych tworzg m.in.:

4)

ulice zbiorcze - KZ, lokalne - KL, dojazdowe - KD i pieszo-jezdne - Kpj - ulice miejskie.

3.Ukfad ulic okreslony w ust. 2 uzupetniajg wydzielone publiczne ciagi piesze - Kp.

60



11.2.  Kryteria standardu EuroVelo — infrastruktura (zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ECF 2018)
Kryterium Kryterium zasadnicze Kryterium wazne Kryterium dodatkowe
ciagtosé Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych fizycznych przeszkdd Jedli na trasie znajduja sie schody (np. na most), | Trasa powinna by¢ wolna od wszelkich zaktécen

uniemozliwiajacych podrézowanie po niej. Wszystkie naturalne
(rzeka, klif itp.) albo sztuczne (tory kolejowe, autostrada itp.)
bariery powinny by¢ mozliwe do pokonania odpowiednia
infrastruktura rowerowa (most, prom, tunel itp.). Ponadto nie
powinno by¢ zadnych przeszkéd prawnych (tj. odcinkéw, na
ktérych podréz z rowerem albo ogélnie wstep sa wzbronione
albo wymagajg zezwolenia).

muszg miec tagodne nachylenie i by¢
wyposazone w rampy do wprowadzania
roweru.

(np. schody, stopnie, bramy albo szykany), ktére
uniemozliwityby jazde bardziej ,wymagajacym”
grupom rowerzystow (np. rodzinom z
przyczepkami, osobom o ograniczonej
sprawnosci ruchowej itp.). Rowerzysci nie
powinni by¢ zmuszani do zsiadania z roweru.

elementy trasy

Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych odcinkéw o bardzo duzym
ruchu. Co najwyzej 50% dtugosci odcinka dziennego moze
zostac zaliczone do kategorii duzego ruchu.

Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych odcinkéw
o duzym natezeniu ruchu. Co najwyzej 50%
dtugosci odcinka dziennego moze zostaé
zaliczone do kategorii umiarkowanego ruchu.
Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych
skrzyzowan sklasyfikowanych jako bardzo
niebezpieczne.

Trasa nie powinna zawiera¢ zadnych odcinkéw o
umiarkowanym natezeniu ruchu. Co najwyzej
50% dtugosci odcinka dziennego moze zostaé
zaliczone do kategorii matego ruchu. Trasa nie
powinna zawiera¢ zadnych skrzyzowan
sklasyfikowanych jako niebezpieczne.

nawierzchnia i

Nawierzchnia powinna by¢ odpowiednia dla rowerzystow

Co najmniej 50% kazdego dziennego odcinka

Nawierzchnia powinna zapewnia¢ takie warunki

szerokos¢ poruszajacych sie na dowolnym rowerze trekkingowym albo trasy powinno zapewnia¢ takie warunki jazdy jazdy, jak wysokiej jakosci asfalt. Szerokos$¢ trasy
turystycznym w normalnych warunkach pogodowych podczas | jak dobra nawierzchnia asfaltowa. powinna umozliwiaé ptynny ruch roweréw
lokalnego sezonu rowerowego. Powinna by¢ wystarczajaco wielosladowych (rowerdw z przyczepkami
gtadka i twarda, aby mozna byto po niej jecha¢, dlatego dwukotowymi, rowery z napedem recznym itp.) w
powinna by¢ asfaltowa, albo utwardzona innym wytrzymatym obu kierunkach.
materiatem. W wyjatkowych okolicznosciach mozna stosowaé
nawierzchnie nieutwardzonga, ale nalezy ja ulepszy¢.
nachylenie taczna suma wzniesien lub spadkéw wysokosci na odcinku taczna suma wzniesien lub spadkéw wysokosci | taczna zmiana wysokosci (wzniesienia plus
terenu dziennym nie przekracza 1000 m. na odcinku dziennym nie przekracza 500 m. spadki) na jakimkolwiek kilometrze trasy nie
przekracza 60 m. Nie ma pochylen zbyt stromych
dla zadnej z grup docelowych.
atrakcyjnosé¢ | Na odcinku dziennym znajduje sie co najmniej jedna znaczaca Nie wiecej niz 25% odcinka dziennego moze Nie wiecej niz 50% odcinka dziennego moze

atrakcja kulturowa albo przyrodnicza. Kryterium to moga
rowniez spetniac bardzo atrakcyjne krajobrazy.

narazaé rowerzystow na hatas, pyly,
nieprzyjemny zapach albo innego typu
ucigzliwosci srodowiska. Na odcinku dziennym
znajduje sie co najmniej jedna atrakcja

prowadzi¢ przez monotonne otoczenie. Trasa
powinna by¢ wolna od zagrozen spotecznych,
(takich jak np. obawa przed przestepczoscia na
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Kryterium

Kryterium zasadnicze

Kryterium wazne

Kryterium dodatkowe

zwigzana z tematem gtéwnym albo pobocznym
trasy.

obszarach miejskich) albo niebezpieczne sytuacje
spowodowane przez zwierzeta.

oznakowanie

Trasa powinna by¢ oznakowana zgodnie z odpowiednimi
normami krajowymi (jesli takie istniejg) i wytycznymi EuroVelo
(zawsze).

Nie brakuje oznakowania na gtéwnych
skrzyzowaniach. Oznakowanie umozliwia
poruszanie sie po trasie noca przy
standardowym oswietleniu rowerowym (np.
znaki sg odblaskowe).

Znaki potwierdzajace pionowe lub poziome sa
dostepne po kazdym skrzyzowaniu i na dtugich
odcinkach bez skrzyzowan (nie rzadziej niz co 5
km). Znaki zawierajgce nazwe nastepnego
gtdbwnego miasta albo miejsca docelowego i
odlegtos¢ do nich sg rozmieszczone nie rzadziej
niz co 15 km.

transport
publiczny

Przewdz roweréw w transporcie publicznym w celu uzyskania
dostepu do trasy jest prawnie i fizycznie mozliwy co najmniej co
150 km. W trakcie lokalnego sezonu turystyki rowerowej
powinny byé dostepne co najmniej dwa niezawodne potfaczenia
dziennie, z ktérych kazde jest w stanie przewiez¢ co najmniej
dwa zmontowane rowery turystyczne albo trekkingowe.

Przew6z rowerdw w transporcie publicznym w
celu uzyskania dostepu do trasy jest prawnie i
fizycznie mozliwy co najmniej co 75 km. W
trakcie lokalnego sezonu turystyki rowerowe;j
powinny by¢ dostepnych co najmniej szes¢
potfaczen dziennie, z ktérych kazde jest w stanie
przewiez¢ co najmniej cztery zmontowane
rowery turystyczne albo trekkingowe.

Przew6z specjalnych rowerdw (przyczepki,
tandemy, rowery z napedem recznym) w
transporcie publicznym w celu uzyskania dostepu
do trasy jest prawnie i fizycznie mozliwy co
najmniej co 75 km. W trakcie lokalnego sezonu
turystyki rowerowej powinno by¢ dostepnych co
najmniej szes¢ niezawodnych potaczen dziennie,
z ktdérych kazde jest w stanie przewiez¢ co
najmniej cztery zmontowane rowery. Mozliwe
jest zarezerwowanie miejsca na rower z
wyprzedzeniem.

Dostepnos¢ przystankéw i dworcdw transportu
publicznego rozpatrywanych dla powyzszych
kryteriow powinna spetniaé kryterium ciggtosci
na odpowiednim poziomie (np. jezeli dworzec
kolejowy jest rozpatrywany dla kryterium
dodatkowego, perony powinny by¢ dostepne za
posrednictwem podjazdéw albo wind, nie tylko
schodoéw).
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Zestawienie obliczen wykonanych na potrzeby analizy efektywnosci ekonomicznej

KOSZTY ZADANIA (NETTO) tys. zt PROGNOZA SREDNIOROCZNEGO RUCHU ROWEROWEGO [SRRR]
Lp. Rodzaj robot 2019 2020 2021 Ogotem Prognoza ruchu, srednioroczny ruch rowerowy [SRRR] w p/rok

1_|Dokumentagja 100 100 podréze 1-dno dniowe | podréze weekendowe

2 | Wykup gruntéw 197 197 Rok Razem

3 | Realizagja zadania 6511| 13000 1951 Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant |Wariant

4 RAZEM 297 6511 13 000 19 808 bezinwest. | inwest. | bezinwest.| inwest. | bezinwest. | inwest.

1 2 3 4 5 6 7

2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 17 644 0 2284 0| 19928
2023 0 18173 0 2 352 0| 20526
2024 0 18718 0 2423 0| 21141
2025 0 19 261 0 2 493 0| 21754
2026 0 19 800 0 2 563 0| 22364
2027 0 20 355 0 2 635 0| 22990
2028 0 20 904 0 2 706 0| 23610
2029 0 21469 0 2779 0| 24248
2030 0 22 027 0 2 851 0| 24878
2031 0 22 578 0 2923 0| 25500
2032 0 23120 0 2993 0| 26112
2033 0 23 651 0 3062 0| 26713
2034 0 24 172 0 3129 0| 27301
2035 0 24 679 0 3195 0| 27874
2036 0 25198 0 3262 0| 28459
2037 0 25701 0 3327 0| 29028
2038 0 26 215 0 3394 0| 29609
2039 0 26 740 0 3461 0| 30201
2040 0 27 275 0 3531 0| 30805
2041 0 27 793 0 3598 0| 31391
2042 0 28 321 0 3 666 0| 31987
2043 0 28 831 0 3732 0| 32563
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Nazwa odcinka:ODCINEK I NAKtADY NA TRASE ROWEROWA
tys. PLN

budowa lub przebudowa inne koszty remont okresowy utrzymanie biezace Razem
Rok

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. inwest.

1 2 3 4 5 6 7 10 11 12 13

2019 297 297

2020 6511 6511

2021 13 000,0 13 000

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

vt | |ul |

2031

2032 300 300

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

2040

2041

vt |||

2042

(@RIGRIGRIGEIGRIGRIGRIGRIGRIGRIG R IeRIGRIGRIGEIGRIGRIGEIGEIGEIGEIVGE el lel o)
OO0 |00 |0O|O(O|O|0O|O|O(O|O|O|O|O(OC|O|O|O|OC|O

2043 300 300




Nazwa odcinka:ODCINEK I

tys. PLN
DOCHODY Z TYT. DZIALALNOSCI TURYSTYCZNE)J
Rok podréze 1-dno dniowe | podréze weekendowe Razem
Wariant Wariant | Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. | bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest.

1 2 3 4 5 12 13
2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 498 0 295 0 793
2023 0 513 0 303 0 817
2024 0 529 0 313 0 841
2025 0 544 0 322 0 866
2026 0 559 0 331 0 890
2027 0 575 0 340 0 915
2028 0 590 0 349 0 939
2029 0 606 0 359 0 965
2030 0 622 0 368 0 990
2031 0 638 0 377 0 1015
2032 0 653 0 386 0 1039
2033 0 668 0 395 0 1063
2034 0 683 0 404 0 1086
2035 0 697 0 412 0 1109
2036 0 711 0 421 0 1132
2037 0 726 0 429 0 1155
2038 0 740 0 438 0 1178
2039 0 755 0 447 0 1202
2040 0 770 0 455 0 1226
2041 0 785 0 464 0 1249
2042 0 800 0 473 0 1273
2043 0 814 0 481 0 1296

Nazwa odcinka:ODCINEK I tys. PLN

KOSZTY UNIKNIECIA ODDZIALYWANIA ZANIECZYSZCZONEGO POWIETRZA

(NISKA EMISJA)
Rok podréze 1-dno dniowe podroze weekendowe Razem

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant
bezinwest. inwest. bezinwest. inwest. bezinwest. | inwest.
1 2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 14 0 04 0 2
2023 0 14 0 04 0 2
2024 0 1,5 0 04 0 2
2025 0 1,6 0 04 0 2
2026 0 1,7 0 04 0 2
2027 0 1,8 0 0,5 0 2
2028 0 1,9 0 0,5 0 2
2029 0 2,0 0 0,5 0 2
2030 0 2,1 0 0,5 0 3
2031 0 2,2 0 0,6 0 3
2032 0 23 0 0,6 0 3
2033 0 2,4 0 0,6 0 3
2034 0 2,5 0 0,6 0 3
2035 0 2,6 0 0,7 0 3
2036 0 2,7 0 0,7 0 3
2037 0 2,8 0 0,7 0 4
2038 0 2,9 0 0,8 0 4
2039 0 3,0 0 0,8 0 4
2040 0 3,1 0 08 0 4
2041 0 33 0 08 0 4
2042 0 34 0 09 0 4
2043 0 3,5 0 09 0 4
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Nazwa odcinka:ODCINEK I
KOSZTY ZMNIEJSZENIA ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA

Nazwa odcinka:ODCINEK I

KOSZTY ZMNIEJSZENIA ZMIAN KLIMATU (CO2)

(SPALINY) tys. PLN
Rok podréze 1-dno dniowe | podréze weekendowe Razem

Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant

bezinwest. inwest. | bezinwest. | inwest. bezinwest. | inwest.
1 2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 40 0 5 0 45
2023 0 41 0 5 0 46
2024 0 42 0 5 0 47
2025 0 43 0 6 0 49
2026 0 44 0 6 0 50
2027 0 46 0 6 0 51
2028 0 47 0 6 0 53
2029 0 48 0 6 0 54
2030 0 49 0 6 0 56
2031 0 51 0 7 0 57
2032 0 52 0 7 0 58
2033 0 53 0 7 0 60
2034 0 54 0 7 0 61
2035 0 55 0 7 0 62
2036 0 56 0 7 0 64
2037 0 58 0 7 0 65
2038 0 59 0 8 0 66
2039 0 60 0 8 0 68
2040 0 61 0 8 0 69
2041 0 62 0 8 0 70
2042 0 63 0 8 0 72
2043 0 65 0 8 0 73

tys. PLN
podro;e 1-dno podréze weekendowe Razem

Rok dniowe
Wariant | Wariant | Wariant Wariant Wariant | Wariant
bezinwest. | inwest. |bezinwest.| inwest. |bezinwest.| inwest.

1 2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 18 0 13 0 32
2023 0 19 0 14 0 33
2024 0 20 0 15 0 35
2025 0 22 0 16 0 37
2026 0 23 0 17 0 39
2027 0 24 0 17 0 41
2028 0 25 0 18 0 43
2029 0 26 0 19 0 46
2030 0 28 0 20 0 48
2031 0 29 0 21 0 50
2032 0 30 0 22 0 52
2033 0 32 0 23 0 55
2034 0 33 0 24 0 57
2035 0 34 0 25 0 59
2036 0 36 0 26 0 62
2037 0 37 0 27 0 64
2038 0 39 0 28 0 67
2039 0 40 0 29 0 70
2040 0 42 0 30 0 72
2041 0 43 0 32 0 75
2042 0 45 0 33 0 78
2043 0 46 0 34 0 80
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Nazwa odcinka:ODCINEK I
KOSZTY OGRANICZENIA HALASU

KOSZTY ZMNIEJSZENIA WYPADKOW

tys. PLN

Rok podréze 1-dno dniowe | podréze weekendowe Razem
Wariant Wariant Wariant Wariant Wariant | Wariant
bezinwest. inwest. | bezinwest. | inwest. |bezinwest.| inwest.

1 2 3 4 5 12 13

2019 0 0 0 0 0,00 0,00
2020 0 0 0 0 0,00 0,00
2021 0 0 0 0 0,00 0,00
2022 0 0,07 0 0,02 0,00 0,08
2023 0 0,07 0 0,02 0,00 0,09
2024 0 0,07 0 0,02 0,00 0,09
2025 0 0,08 0 0,02 0,00 0,10
2026 0 0,08 0 0,02 0,00 0,10
2027 0 0,09 0 0,02 0,00 0,11
2028 0 0,09 0 0,02 0,00 0,12
2029 0 0,10 0 0,02 0,00 0,12
2030 0 0,10 0 0,03 0,00 0,13
2031 0 0,11 0 0,03 0,00 0,13
2032 0 0,11 0 0,03 0,00 0,14
2033 0 0,12 0 0,03 0,00 0,15
2034 0 0,12 0 0,03 0,00 0,15
2035 0 0,13 0 0,03 0,00 0,16
2036 0 0,13 0 0,03 0,00 0,17
2037 0 0,14 0 0,04 0,00 0,17
2038 0 0,14 0 0,04 0,00 0,18
2039 0 0,15 0 0,04 0,00 0,19
2040 0 0,15 0 0,04 0,00 0,19
2041 0 0,16 0 0,04 0,00 0,20
2042 0 0,17 0 0,04 0,00 0,21
2043 0 0,17 0 0,04 0,00 0,22

tys. PLN
Rok koszty zabitych koszty rannych Razem
Wariant Wariant Wariant Wariant | Wariant Wariant
bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest.| inwest.

1 2 3 4 5 12 13
2019 0 0 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0
2022 0 12 0 77 0 89
2023 0 12 0 79 0 91
2024 0 13 0 81 0 94
2025 0 13 0 83 0 96
2026 0 13 0 85 0 98
2027 0 14 0 87 0 101
2028 0 14 0 90 0 103
2029 0 14 0 92 0 106
2030 0 15 0 94 0 109
2031 0 15 0 96 0 111
2032 0 15 0 98 0 113
2033 0 16 0 100 0 116
2034 0 16 0 103 0 119
2035 0 16 0 105 0 121
2036 0 17 0 107 0 124
2037 0 17 0 109 0 126
2038 0 17 0 111 0 129
2039 0 18 0 114 0 131
2040 0 18 0 116 0 134
2041 0 18 0 118 0 137
2042 0 19 0 121 0 139
2043 0 19 0 123 0 142
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ZESTAWIENIE KORZYSCI/KOSZTOW EKONOMICZNYCH DLA PROJEKTU,

NIEZDYSKONTOWANYCH
tys.
PLN
dochody z unikniecie o S I
dziatalnosci unikniecie oddziat. | oddziatywania emisji gnlknlegle .unlan§CIe unlkr?leue Razem
. A . oddziatywania CO2 | oddziatywania hatasu | wypadkoéw drog.

Rok turystycznej niskiej emisji spalin
Wariant | Wariant| Wariant | Wariant| Wariant |Wariant| Wariant |Wariant| Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant | Wariant
bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest. | bezinwest. | inwest.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 10 11 12 13

2019 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0 0 0
2020 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0 0 0
2021 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0 0 0 0
2022 0 793 0 2 0 45 0 32 0 0,08 0 89 0 960
2023 0 817 0 2 0 46 0 33 0 0,09 0 91 0 989
2024 0 841 0 2 0 47 0 35 0 0,09 0 94 0 1019
2025 0 866 0 2 0 49 0 37 0 0,10 0 96 0 1050
2026 0 890 0 2 0 50 0 39 0 0,10 0 98 0 1080
2027 0 915 0 2 0 51 0 41 0 0,11 0 101 0 1111
2028 0 939 0 2 0 53 0 43 0 0,12 0 103 0 1142
2029 0 965 0 2 0 54 0 46 0 0,12 0 106 0 1173
2030 0 990 0 3 0 56 0 48 0 0,13 0 109 0 1205
2031 0 1015 0 3 0 57 0 50 0 0,13 0 111 0 1236
2032 0 1039 0 3 0 58 0 52 0 0,14 0 113 0 1266
2033 0 1063 0 3 0 60 0 55 0 0,15 0 116 0 1297
2034 0 1086 0 3 0 61 0 57 0 0,15 0 119 0 1326
2035 0 1109 0 3 0 62 0 59 0 0,16 0 121 0 1355
2036 0 1132 0 3 0 64 0 62 0 0,17 0 124 0 1385
2037 0 1155 0 4 0 65 0 64 0 0,17 0 126 0 1414
2038 0 1178 0 4 0 66 0 67 0 0,18 0 129 0 1444
2039 0 1202 0 4 0 68 0 70 0 0,19 0 131 0 1474
2040 0 1226 0 4 0 69 0 72 0 0,19 0 134 0 1 505
2041 0 1249 0 4 0 70 0 75 0 0,20 0 137 0 1535
2042 0 1273 0 4 0 72 0 78 0 0,21 0 139 0 1566
2043 0 1296 0 4 0 73 0 80 0 0,22 0 142 0 1595
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ERR =6,9 %

ANALIZA EKONOMICZNA NAKLADOW I KORZYSCI

tys. PLN
Skorygowane | Skorygowane | Korzysci/koszty | Wartosé Przeptywy | Wspotczynnik | Zdyskontowane

Rok naktady naktady ekonomiczne | rezydualna | ekonomiczne dyskonta przeptywy

inwestycyjne operacyjne projektu 4.5% ekonomiczne
1 2 3 4 5 6 7 8

2019 -297 0 0 -297 1,0000 -297
2020 -5 404 0 0 -5 404 0,9569 -5171
2021 -10 790 0 0 -10 790 09157 -9 881
2022 0 -4 960 956 0,8763 837
2023 0 -4 989 985 0,8386 826
2024 0 -4 1019 1016 0,8025 815
2025 0 -4 1050 1046 0,7679 803
2026 0 -4 1080 1076 0,7348 791
2027 0 -4 1111 1107 0,7032 778
2028 0 -4 1142 1138 0,6729 766
2029 0 -4 1173 1169 0,6439 753
2030 0 -4 1205 1201 0,6162 740
2031 0 -4 1236 1232 0,5897 726
2032 0 -234 1266 1032 0,5643 583
2033 0 -4 1297 1293 0,5400 698
2034 0 -4 1326 1322 0,5167 683
2035 0 -4 1355 1351 0,4945 668
2036 0 -4 1385 1381 04732 654
2037 0 -4 1414 1410 04528 639
2038 0 -4 1444 1440 04333 624
2039 0 -4 1474 1470 04146 610
2040 0 -4 1505 1501 0,3968 596
2041 0 -4 1535 1531 0,3797 581
2042 0 -4 1566 1562 0,3634 567
2043 0 -234 1595 16 272 17 633 0,3477 6131
ENPV 5520
ERR 6,9%
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11.4.  Wycena wskaznikowa wykonania trasy ER3b w przebiegu podstawowym i alternatywnym
inwestycja jednostka | . cena szeroko$¢ | koszt mb | diugosé [m] koszt catkowity
jednostkowa
L.p. DROGI. Wersja podstawowa ER3b (cennik SEKOCENBUD)

1 | budowa ddr 2m na gruncie m?2 171,00 2,0| 342,000 18 782,00 6423 444
budowa ddr / cpr 2,5m na gruncie zalewowym

2 | (Zgorzelec tereny wodonosne oraz pod A4) m?2 386,00 2,5| 965,000 2 568,00 2478120
budowa ddr / cpr 2m na gruncie zalewowym (Witka

3 | ujscie) m2 386,00 2,0 772,000 640,00 494 080

4 | budowa ddr / cpr 2,5m na kostce m2 445,00 2,5| 1112,500 349,00 388 263

5 | budowa ddr / cpr 3,5m na kostce m2 445,00 3,5| 1557,500 1703,00 2652423

6 | budowa cpr 3m na gruncie m2 171,00 3,0 513,000 3 003,00 1540539

7 | budowa 3m szer dla innych pojazdéw na gruncie m?2 249,00 3,0| 747,000 4 260,00 3182220

8 | budowa 3,5m szer dla innych pojazdéw na gruncie m?2 249,00 3,5| 871,500 407,00 354 701
szlifowanie kostki granitowej (wymiana nawierzchni:

9 | Daszynskiego, Wroctawska) m2 220,00 3,0 660,000 677,00 446 820

1 szt co 150
10 | uspokojenie ruchu - prég sinusoidalny m 20 000,00 150,0 19,827 2 974,00 396 533
DROGI RAZEM budowa wersja podstawowa 18 357 142
DROGI. Wersja podstawowa ER3b: Radomierzyce - granica gminy Bogatynia

1 | budowa ddr 2m na gruncie m2 171,00 2,0| 342,000 2 395,42 819 234
budowa ddr / cpr 2m na gruncie zalewowym (Witka

2 | ujscie) m?2 386,00 2,0 772,000 640,00 494 080
DROGI RAZEM budowa Radomierzyce - granica gminy Bogatynia 1313314

DROGI. Wersja alternatywna ER3b ALT: Radomierzyce - granica gminy Bogatynia

uspokojenie ruchu - prég sinusoidalny (Kostrzyna -

1 | Reczyn) szt co 150m 20 000,00 150,0 9,520 1428,00 190 400

2 | budowa ddr 2m na gruncie (DW 352 - tory) m?2 171,00 2,0| 342,000 402,00 137 484
budowa 3,5m szer dla innych pojazdéw na ziemi ER3b

3 |ALT m2 249,00 3,5| 871,500 2 896,00 2523 864
DROGI RAZEM budowa sam przebieg alternatywny 2851748
DROGI RAZEM budowa wersja alternatywna 19 895 576
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cena

L.p. inwestycja jednostka sl szeroko$¢ | koszt mb | dtugosé [m] koszt catkowity
KtADKI 3,5m (cennik DSDIK)
Wersja podstawowa ER3b
1| ktadkal nad Witka mb 40 060 60 2 403 600
2 | ktadka2 nad Witka mb 40 060 34 1362 040
3 | ktadka Jedrzychowice DW 351 mb 40 060 7 280 420
4 | ktadka Laséw (ciek wodny) mb 40 060 15 600 900
5 | ktadka Pierisk DW 351 mb 40 060 14 560 840
6 | ktadka Czerwona Woda mb 40 060 15 600 900
7 | ktadka Jedrzychowice mb 40 060 10 400 600
KLADKI RAZEM ER3b 6 209 300
Potgczenie PL-D
1 | Lasowice mb 40 060 110 4 406 600
2 | Zgorzelec ul. Struga mb 40 060 50 2 003 000
3 | Zarka n. Nysa (kolej) mb 40 060 60 2 403 600
4 | Lasow mb 40 060 35 1402 100
5 | Zetendorf mb 40 060 40 1602 400
6 | Predocice mb 40 060 60 2 403 600
KtADKI RAZEM PL-D 14 221 300
KtADKI RAZEM WSZYSTKIE 20430 600
MORYy (cennik ODR)
Maty 20 000
Duzy 100 000
Zgorzelec, pod wiaduktem w ciggu linii kolejowej nr
1]278 Duzy 100 000 100 000
Zarka nad Nysa, przy zbiorniku wodnym (dawna
2 | kopalnia piasku) Duzy 100 000 100 000
3 | Zarka nad Nysa, przy przeprawie przez Nyse tuzycka Maty 20 000 20 000
4 | Laséw, przy przeprawie przez Nyse tuzycka Maty 20 000 20 000
Piensk, nad Nysg tuzycka, na wysokosci ul.
5 | Szymanowskiego Maty 20 000 20 000
Przy przeprawie przez Nyse tuzycka, na wysokosci wsi
6 | Zetendorf Maty 20000 20 000
MORy RAZEM 280 000
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L.p. inwestycja jednostka e dn?s?l?owa szeroko$¢ | koszt mb dtugosc [m] koszt catkowity
Stojaki do wymiany (cennik Wroctaw)
Istniejgce stojaki do wymiany na odcinku
1| Radomierzyce — Jedrzychowice stojak 500 8 4000
Barierki i stupki do wymiany (cennik Wroctaw)
Barierki i stupki grodzace do przestawienia /
1 | demontazu na odcinku Radomierzyce - A4 stupek 275 20 5500
Liczniki ruchu rowerowego (cennik Zach-Pom)
1| Radomierzyce, poczatek trasy przy CRT 1 25965 25965
2 | Lasowice, przy przeprawie przez Nyse 1 25 965 25965
3 | Zgorzelec, na trasie wzdtuz ul. Henrykowskiej 1 25965 25965
4 | Piensk, przy przeprawie przez Nyse (ul. tuzycka) 1 27 965 27 965
5 | Bielawa Dolna, przy przeprawie przez Nyse 1 27 965 27 965
LICZNIKI RAZEM 133 825
Inne
1| Zgorzelec ul. Wroctawska - krawezniki do obnizenia 1 5000 5000
2 | Radomierzyce, parking CRT - krawezniki do obnizenia 1 5000 5000
INNE RAZEM* 10 000
* Kalkulacja nie uwzglednia nastepujacych kosztéw: wykupu gruntéw, budowy przejazddw rowerowych, instalacji oswietlenia, oznakowania trasy,
montazu stupkow i luster.

RAZEM przebieg podstawowy 39 221 067 ER3b
RAZEM przebieg podstawowy bez budowy przepraw PL-D 24 999 767

RAZEM przebieg alternatywny 40 759 501 ER3b ALT
RAZEM przebieg alternatywny bez budowy przepraw PL-D 26 538 201
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11.5.

Uzgodnienia
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11.6.

Przebieg trasy ER3b wraz z tagcznikami w skali 1:1000
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